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APRESENTAGCAO

istoricamente, o papel do Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Rio de

Janeiro (CBMERJ) diante das vitimas do transito se concentra na resposta:

chegar com a maior brevidade a cena da ocorréncia, prestar o atendimento
pré-hospitalar de emergéncia com eficiéncia e transportar para uma unidade hospi-
talarem seguranga, evitando sequelas.

Diante da magnitude do transito como um causador de mortes e lesdes no Estado
do Rio de Janeiro —em 2017 o CBMERJ socorreu uma média de 141 pessoas por dia
em ocorréncias envolvendo veiculos terrestres —, ndo parece suficiente manter o
Unico foco na assisténcia imediata as vitimas. E evidente a necessidade de ampliacdo
da abrangéncia de atuagao da Corporacao no sentido do desenvolvimento de corres-
ponsabilidade com o fortalecimento da prevencao.

Promover essa ampliacao de escopo de atuacao do Corpo de Bombeiros requer
uma mudanca de cultura institucional, o que vem ocorrendo de forma mais sistémica
a partir de 2017 quando o Estado-Maior Geral definiu para os Grupamentos do
CBMERJ metas especificas de prevengao das ocorréncias de transito em pontos deli-
mitados da area operacional dessas unidades. O que se buscou com esse tipo de meta
foi induzir a analise epidemiologica e geografica dos eventos de transito por parte
dos comandantes dos quartéis e o consequente desenvolvimento de estratégias pre-
ventivas em parceria com outras instituicoes.

Para que os planos de prevengao tenham desdobramentos eficazes € essencial a
producéo de diagnosticos precisos. Nesse aspecto a amplitude e a riqueza das infor-
macoes geradas pelos registros de atendimento pré-hospitalar do CBMERJ vém se
mostrando pontos de partida fundamentais para se conhecer perfis de vitimizacao e
relacdes multifatoriais de causalidade das lesdes e mortes decorrentes do transito no
Rio de Janeiro.

O panorama abrangente construido sobre a vitimizacao pelo transito a partir do
atendimento pré-hospitalar do Corpo de Bombeiros, com base na analise de todos os
registros das vitimas socorridas no Estado em 2017, mostrou potencial diagnostico
tao expressivo que nao justifica a limitagdo de sua utilizacao institucional. Diante das
analises produzidas, ficou clara a necessidade da sua difusdo entre os militares do
CBMERJ, gestores da area de saude, transportes e urbanismo, assim como outros seg-
mentos da sociedade a se destacar instituicdes e organizagdes ndo-governamentais
diretamente envolvidas com questdes do transito, universidades e institutos de pes-
quisa. Dai nasce a presente publicacdo — Vidas em Transito —, que a partir do recorte
dos atendimentos realizados pelo Corpo de Bombeiros nas ruas do Estado do Rio de
Janeiro, convida a uma reflexao multiprofissional e interinstitucional sobre esse feno-
meno que € complexo e exige esfor¢cos conjuntos e plurais para seu enfrentamento.

Os Organizadores



1. LESOES E MORTES PELO TRANSITO:
CONTEXTOS GLOBAL E LOCAL

iante da estimativa de 1,3 milhdo de mortes e 50 milhGes de vitimas de lesdes causadas

pelo transito a cada ano no mundo, apresentada em estudo da Organizacdo Mundial de

Saude (OMS, 2009), a Assembleia-Geral das Nacées Unidas proclamou o periodo de 2011
a 2020 como a Década de Acao pela Seguranca no Transito, conclamando os paises signatarios a
desenvolver agdes para reduzir a metade as mortes pelo transito (ONU, 2011). Na ocasido, o Brasil
apareceu em quinto lugar entre os paises recordistas no nimero de vitimas fatais, precedido apenas
da india, China, Estados Unidos e Russia.

A prevencao de mortes e lesdes causadas pelo transito voltou a pauta global em 2015, por meio
da Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel da Organizacao das Nagoes Unidas (ONU,
2015). Entre os enunciados do terceiro objetivo da Agenda que é "assegurar uma vida saudavel e
promover o bem-estar para todos” esta a meta de “até 2020, reduzir pela metade as mortes e os
ferimentos globais por acidentes em estradas”. A simples inclusao de uma meta tdo ambiciosa cons-
titui um progresso significativo em matéria de seguranca viaria. Trata-se do reconhecimento pelas
Nacdes do transito como uma das principais causas mundiais de morte, em especial entre os jovens
de 15a29anos.

A partir dessas iniciativas globais, o que se observou foram alteracdes nas leis sobre seguranca
viaria para fomentar a reducao das lesdes e mortes no transito por parte de um grande niumero de
paises. Destacam-se, nesse contexto, as normatizagdes relacionadas a cinco fatores de risco, a
saber: o excesso de velocidade, a conducao sob o efeito de alcool, o ndo uso de capacetes
pelos motociclistas, a nao utilizacao de cinto de seguranca e sistemas de retencao de criangas
nos veiculos. O relatorio global sobre o estado da seguranca viaria da Organizacao Mundial de
Saude (OMS, 2015) mostrou que o Brasil possui leis relacionadas a quatro desses cinco aspectos,
ficando de fora apenas a regulamentagao de limites de velocidades em vias urbanas.

No periodo de 2011 a 2015, o Ministério da Saude apurou uma reducao de 13,7% no nimero do
registro de mortos em eventos de transito pelo DataSUS no Brasil: de 43.256 obitos notificados em
2011 para 37.306 mortes informadas em 2015 (BRASIL, 2017a).

Ainda que as redugdes do numero absoluto de mortes pelo transito venham sendo registrados
em muitos paises, como no Brasil, os esforcos para essa diminuicdo sao claramente insuficientes,
principalmente se almejarmos atingir as metas de seguranca no transito definidas internacional-
mente pela Agenda para o Desenvolvimento Sustentavel.

A mortalidade pelo transito no Estado do Rio de Janeiro também apresentou decréscimo, com-
parando-se os anos de 2011 e 2015, segundo o DataSUS (BRASIL, 2017b): de 2.775 6bitos em 2011
para 1.984 mortes em 2015, o que representa uma redugado de 28,5%. Tal reducdo também foi
observada na analise realizada pelo Instituto de Seguranca Publica (ISP) a partir dos dados da Poli-
cia Civil (PCERJ): as mortes no transito apresentaram seu apice no ano de 2007, totalizando 2.992
vitimas. Depois disso, houve tendéncia geral de queda, culminando com reducdes sucessivas no
periodode 2012 a2015, com 1.782 vitimas fatais registradas pela PCERJ em 2015, menor nimero de
mortes de toda a série historica (FERREIRA et al., 2016).
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Diferentemente do comportamento das mortes, as lesdes graves causadas pelo transito no Bra-
sil mostraram discreta elevacao linear entre 2011 e 2016, segundo dados do DataSus (BRASIL,
2017a).Ja no Estado do Rio de Janeiro, de acordo com os dados da PCERJ, os ferimentos apresenta-
ram tendéncia geral de aumento a partir de 2007, com apice no ano de 2012, quando foram conta-
bilizadas 47.555 vitimas de lesdo corporal no transito. A partir dai se observou movimento de redu-
cao chegando a40.371 feridosem 2015 (FERREIRA et al., 2016).



2. CONHECER PARA PREVENIR: OS REGISTROS

DOS ATENDIMENTOS DO CBMERJ COMO
FONTE DE PRODUGCAO DE CONHECIMENTO

s poucas publicacdes existentes sobre a vitimizacao pelo transito no Rio de Janeiro se

baseiam nas informacdes do DataSus (Ministério da Saude) e nos dados das Policias Civil

Militar, consolidados pelo Instituto de Seguranca Publica (ISP). “Vidas em Transito” vem
ampliar esse cenario por meio da difusdo da producdo do conhecimento sobre as vitimas de
eventos de transito atendidas pelo Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Rio de Janeiro
(CBMER)).

O esforco de coleta, consolidacao, sistematizacao e analise de dados sobre a vitimizacao de
pedestres, condutores e passageiros dos diferentes meios de transporte terrestre no ambito do
socorro realizado pelas guarnicdes do CBMERJ é motivado pela crenca de que a eficiéncia das
estratégias preventivas esta diretamente relacionada a qualidade e a amplitude do diagnostico do
problema.

A fonte primaria de dados que gera as informacdes para essa iniciativa é o Registro de
Atendimento Pré-Hospitalar (RAPH). O RAPH é um documento composto por 103 variaveis
referentes as caracteristicas da vitima, do evento, das lesdes e da assisténcia prestada (figura 01).
Seu preenchimento, realizado pelo socorrista chefe da guarnicdo, que pode ser um médico, um
enfermeiro ou um técnico de enfermagem, dependendo da configuragdo do socorro, é obrigatério
e individual para cada vitima atendida pelas ambulancias do Grupamento de Socorro de
Emergéncia (GSE/CBMERJ).

Uma vez preenchidos, os RAPH de cada unidade operacional sao enviados quinzenalmente
para o Centro de Processamento de Dados do Estado-Maior Geral, onde sdo digitalizados e
posteriormente catalogados e digitados. Esse processo tem por base a tecnologia de
reconhecimento 6tico de caracteres (OCR — Optical Character Recognition) para os campos
estruturados com complementacédo de digitagdo manual dos campos abertos. Por meio de dois
softwares especificos (Abbyy FlexiCapture e RAPHweb) gera-se um banco de dados capaz de
fornecer informacgdes epidemioldgicas e geoespaciais essenciais a compreensao do fendmeno da
vitimizacao pelo transito no Estado do Rio de Janeiro a partir do qual acdes preventivas podem ser
desenvolvidas de forma orientada, direcionada e cientifica.
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<eeee« (0 Figura 01: Modelo de formuldrio do Registro de Atendimento Pré-Hospitalar (RAPH), utilizado pelo CBMERJ em 2017
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Optou-se por utilizar a terminologia “eventos de transito” em vez de “acidentes de transito” pelo
alinhamento conceitual com Rizzotto (2010), que defende que acidentes de transito nao existem.
Sendo acidente entendido como fenémeno fortuito, imprevisto, ndo intencional e nao evitavel, sua
utilizacdo no caso dos ferimentos causados pelo transito é questionavel, posto que os fatores deter-
minantes desses eventos poderiam ser prevenidos em praticamente a totalidade das situagdes.
Para o autor "ndo existem acidentes de transito. Eles podem ser evitados, principalmente, com
acoes do poder publico e mobilizagdo da sociedade”.

Nesse sentido, “Vidas em Transito” se propde a posicionar o Corpo de Bombeiros como fornecedor
de informaces e colaborador nas iniciativas de prevencao, ampliando sua abrangéncia de atuacao,
até entao, prioritariamente direcionada a fase de resposta ao trauma decorrente dos eventos de
transito.
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3. CARTOGRAFAR A VIDA EM TRANSITO NO ESTADO

DO RIO DE JANEIRO: UMA PROPOSTA METODOLOGICA
A PARTIR DAS INFORMAGCOES DAS VITIMAS
SOCORRIDAS PELO CBMERJ EM 2017

cartografia consiste no conjunto de estudos e operagdes cientificas, técnicas e artisti-

cas voltada a elaboracao de mapas. A opgao metodoldgica do presente trabalho pro-

pde uma ampliacao de sentido a atividade de cartografar. O mapeamento aqui ense-
jado volta-se para a diagramacao de uma topografia que ultrapassa os territérios geograficos e
inclui outras relacdes do fendmeno da vitimizacao pelo transito no Estado do Rio de Janeiro,
passivel de se estabelecer a partir das informac6es geradas pelos registros de socorros das vitimas
atendidas pelo CBMERJ no ano de 2017.

Esta proposta, que extrapola a cartografia tradicional, se aproxima das reflexdes de Prado Filho
e Teti (2013), que apresentam a cartografia social como estratégia de analise critica que, mais do
gue o mapeamento fisico, incorpora a descricao de relagdes e dinamicas. Nesse sentido, tomamos
o transito como um fendmeno humano com caracteristicas proprias, que incluem a possibilidade
de gerar mortes e lesdes. “Vidas em Transito"” se propde a cartografar o componente desse feno-
meno que se apresenta por meio do atendimento de emergéncia prestado pelo CBMERJ. Nesse
contexto, incluem-se o perfil das vitimas, os tipos de eventos por meio de transporte terrestre, sua
gravidade em termos de risco de morte, a utilizagdo de dispositivos de seguranca, a relagdo com o
consumo de alcool, assim como a distribuicdo temporal e espacial desses eventos. Acreditamos que
essas variaveis se relacionam e sao fundamentais para compor uma compreensao atualizada dos
eventos de transito tendo como principal e desejavel desdobramento o desenvolvimento de
estratégias para sua prevencao eficaz.

Para o estudo descritivo que embasa a cartografia proposta foi tomado o Registro de Atendi-
mento Pré-Hospitalar (RAPH), apresentado detalhadamente no capitulo 02, cujas variaveis selecio-
nadas na base de dados foram: idade, género e cor de pele da vitima, dia da semana, horario e local
georreferenciado da ocorréncia, estratificacao de risco da vitima, meio de locomocao, utilizagdo de
dispositivo de seguranca, lesdes por segmento corporal, 0bito na cena e indicio da presenca de alco-
ol percebido e registrado pelo socorrista, além do desfecho do atendimento.

O universo analisado foi constituido pelas 51.520 vitimas de eventos de transito atendidas pelo
CBMERJ, por meio de atendimento pré-hospitalar (APH) de emergéncia, no Estado do Rio de Janei-
rode 01dejaneiroa31dedezembrode 2017.

A analise descritiva sera apresentada para todo o Estado no capitulo 04 e a seguir por Regides
no capitulo 05. O sexto capitulo descreve a iniciativa do CBMERJ de ampliar seu escopo de atuacao
da assisténcia para a prevencao no campo da segurancga no transito, iniciada em 2017, por meio da
incorporacao de fins preventivos no seu Plano de Metas anual. Ja o capitulo 07 se constitui numa
breve reflexao sobre aimportancia basilar do envolvimento dos diversos segmentos da sociedade,
incluindo institui¢des e postura de cidadania, para enfrentamento das lesdes e mortes no transito.
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Vidas em Transito

&. PERFIL ESTADUAL DOS EVENTOS E DAS

VITIMAS DE TRANSITO ATENDIDOS PELO
CBMERJEM 2017

m 2017, o Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Rio de Janeiro respondeu a 38.176

eventos de transito, o que representou a prestacao de socorro a 51.520 vitimas

(CBMERJ, 2018). Esse tipo de atendimento se distribuiu de forma relativamente homogé-
nea ao longo do ano variando de 2.754 a 3.448 eventos mensais, conforme ilustrado no grafico 01.
Esses eventos foram responsaveis por, em média 4.300 vitimas por més.

...... Grdfico 01: Distribui¢éo absoluta mensal dos eventos de transito
tendidos pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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Sua distribuicao pelos dias da semana e faixas horarias esta apresentada na figura 02. A aplica-
¢ao da marcacao termal evolui do verde para o vermelho, crescendo em intensidade a partir da con-
centracao de vitimas. O que se observa € uma prevaléncia de eventos nos finais de semana,
incluindo a sexta-feira, com predominio no término do dia (a partir das 18 horas). Ao longo da
semana as faixas horarias das 7, 12, 17 e 18 horas também apresentam marca¢des mais densas que
correspondem ao horario de pico de deslocamento das pessoas entre casa, trabalho e escola.

------ Figura 02: Mapa termal de distribui¢do das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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Essa distribuicao por dia da semana e horario foi idéntica a encontrada pelo Instituto de Seguranca
Publica — ISP (FERREIRA et al, 2016), que apresentou uma interessante reflexdo sobre a vitimizacao
pelo transito no Rio de Janeiro: “parece estar muito mais vinculada as atividades de lazer do que ao
trabalho, considerando sua alta contabilizacao nos finais de semana”. Outro aspecto importante
relatado no Dossié Transito 2016 do ISP foi o fato dos eventos fatais ocorrem mais a noite, entre
18h00 e 23h59.
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A predominancia da vitimizacao masculina é recorrentemente constatada em diversos estu-
dos e inquéritos epidemiolégicos nacionais (ANDRADE e MELLO JORGE, 2017; CORGOZINHO e
MONTAGNER, 2017; ALMEIDA et al., 2013). Mais uma vez, ela foi claramente evidenciada na carac-
terizagdo de género das pessoas socorridas no Estado do Rio de Janeiro pelo CBMERJ em 2017. Den-
tre os 50.247 registros de atendimento em que o campo “sexo” estava corretamente preenchido,
36.077 vitimas eram homens e 14.170 mulheres, distribuicdo esta apresentada em percentuais no
grafico 02.

...... Grdfico 02: Distribuicdo percentual por género das vitimas de eventos
de trdnsito socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017

28,2%

HOMENS

MULHERES

71,8%

O grafico 03 apresenta a caracterizagdo das vitimas socorridas por cor da pele.

Grdfico 03: Distribuicdo percentual por cor da pele das vitimas de eventos
de trdnsito socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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A distribuicao por faixa etaria das pessoas socorridas no transito segue apresentada na tabela
01 e foi apurada a partir dos 41.489 registros, cujo campo “idade” estava preenchido. Mais da
metade das vitimas possuia entre 20 e 39 anos, caracterizando uma importante concentracao de

prevaléncia entre os adultos jovens.

Tabela 01: Distribuicdo por faixa etdria das vitimas de eventos de transito
socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017

FAIXA ETARIA

De 00 a 09 anos
De 10 a 19 anos
De 20 a 29 anos
De 30 a 39 anos
De 40 a 49 anos
De 50 a 59 anos
De 60 a 69 anos
de 70 a 79 anos

Acima de 80 anos

Total

n %
726 1.7%
4.302 10,3%
12.306 29,6%
9.765 23,5%
6.237 15,0%
4.254 10,2%
2.409 5,8%
1.105 2, 7%
485 1,2%
41.489 100,0%

A partir dos 40.216 registros em que os campos “sexo” e “idade” estavam preenchidos concomi-
tantemente foi possivel gerar piramide etaria das vitimas do transito socorridas em 2017.

Grdfico 04: Pirémide etdria das vitimas de eventos de trdnsito
socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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O que a piramide etaria das vitimas do transito socorridas pelo Corpo de Bombeiros no Estado
do Rio de Janeiro em 2017 revela é uma predominancia do sexo masculino independentemente da
idade, porém com variacdes significativas nas diferentes faixas etarias. Nas extremidades (criancas e
idosos) a prevaléncia masculina esta presente, mas é menos acentuada. Entre os adultos jovens esta
a diferenca mais marcante: a vitimizacdo masculina pelo transito chega ser 324% maior que a
feminina entre os 20 e 29 anos.

1R 3.4

VITIMAS SOCORRIDAS EM 2017

NO ESTADO DO RIO DE JANEIRO
ENTRE 20 A 29 ANOS ERAM

HOMENS
B

O perfil das vitimas caracterizado na presente publicacdo guarda relagdo com os estudos nacio-
nais e internacionais. De acordo com a Organiza¢do Mundial de Saude, a violéncia no transito atin-
ge, principalmente, uma geracao jovem e economicamente ativa. Cerca de dois tercos das vitimas
sao homens. Além do impacto nas familias e comunidades as perdas econdmicas parecem chegar a
até 5% da renda dos paises em desenvolvimento, incluindo o calculo de custos indiretos, como
perda de produtividade, danos a veiculos e propriedades, qualidade de vida reduzida e outros fato-
res que pesam para a sociedade (OMS, 2018; AMBEV e FALCONI, 2017).
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4.2. Meio de Locomocao das Vitimas

Dentre as lesdes e mortes causadas pelo transito no Brasil, os modais de transporte rodoviario
tém relevancia pelo fato de se tratar de um pais que, historicamente, serve-se prioritariamente das
rodovias para movimentagdo de pessoas e cargas. Aproximadamente 96% das distancias percorri-
das pelos brasileiros ocorrem em vias rodoviarias urbanas e rurais. Assim, os nUmeros relacionados
aos eventos em rodovia com vitimas representam quase a totalidade dos atendimentos e custos no
Brasil (BRASIL, 2017b; MASSAU e DA ROSA, 2016; GEIPOT, 2002). No Rio de Janeiro a realidade ndo é
diferente e a presente publicacdo se concentra apenas nos modais de transporte rodoviario, foco
do socorro diario das guarni¢des do Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Rio de Janeiro.

Nesse contexto, as motocicletas predominaram como o meio de locomocao das vitimas
socorridas em 2017 (47,7%), seguidas dos automoveis (28,9%), conforme ilustrado no grafico 05.

...... Grdfico 05: Distribuicdo percentual por meio de locomogdo das vitimas de
eventos de trdnsito socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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Os atropelamentos representaram 11,7% das vitimas, enquanto 6,9% delas ocupavam bicicle-
tas. Por fim, 2,8% das pessoas socorridas estavam em onibus, 1,2% em caminhdes e 1,0% em vans.
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E interessante comparar essa vitimizacdo por meio de locomocao das pessoas socorridas pelo
CBMERJ com a frota do Estado do Rio de Janeiro. De acordo com o DETRAN, em dezembro de 2017,
a frota estadual chegou a 7.048.856 veiculos automotores (DETRAN, 2018). Sua distribuicao compa-
rativa com o numero de vitimas esta apresentada na tabela 02 e provoca a reflexdo sobre o risco sig-
nificativo das motocicletas. Embora elas representassem 16,7% da frota, responderam por 47,7%
das vitimas em 2017, enquanto os automoveis que constituiram 68,2% da frota foram registrados
como o meio de transporte de 28,9% das pessoas socorridas.

Tabela 02: Comparagdo quantitativa entre frota de veiculos automotores e vitimas
de eventos de trénsito socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017

RELACAO ENTRE FROTA E FROTA ERJ DEZ 2017 VITIMAS SOCORRIDAS
VITIMIZACAO n | % n %
Motocicleta 1.180.039 16,7% 24516 47,7%
Automével 4.808.259 68,2% 14.853 28,9%
Onibus 86.207 1,2% 1.336 2,6%
Caminh&o 826.762 11,7% 617 1,2%
Outros* 147.589 2.2% Sl** Sl**
[Total | 7.048.856 | 100,0% | 41.322 80,4%*** |

* Qutros na categorizagdo do DETRAN incluem trator, reboque, utilitédrio e motor-casa. ** S| —
sem informacéo: os veiculos automotivos agrupados como “outros” ndo encontram corres-
pondéncia nos registros do Corpo de Bombeiros. *** As vitimas de eventos envolvendo moto-
cicletas, automoveis, 6nibus e caminhao representaram 80,4% das pessoas socorridas pelo
CBMERJ em 2017; as demais vitimas se locomoviam a pé (atropelamentos), de bicicleta ou
van, categorias que ndo sdo estratificadas pelo DETRAN.

Fonte: DETRAN —www.detran.rj.gov.br/_estatisticas.veiculos/02.asp

O "Retrato da Segurancga Viaria 2017" (AMBEV e FALCONI, 2017) também apresentou os moto-
ciclistas encabecando a lista dos feridos em eventos de transito no Brasil. Eles representaram 63%
do total das pessoas lesionadas no pais. Na Regiao Sudeste responderam por 56% das vitimas e por
52% no Estado do Rio de Janeiro, frequéncia bem préxima a encontrada no computo apresentado
das vitimas socorridas pelo Corpo de Bombeiros (47,7%).

Ainda que represente um quantitativo menor comparado aos automéveis, a frota de motocicle-
tas no Brasil cresceu 437% nos ultimos 16 anos. De acordo com a Confederacao Nacional dos Trans-
portes (CNT, 2018), o total de motocicletas no Brasil era de 4.025.556 em 2001, passando a
21.608.568 em 2017. Nesse mesmo periodo os automoveis passaram de 21.236.011 para
52.916.160, o que perfaz um aumento de 149% da frota. Estudos apontam para esse crescimento
vertiginoso da frota como a principal causa de aumento da probabilidade da vitimizagao de moto-
ciclistas no transito. Porém, outros fatores associados ja foram descritos como excesso de velocida-
de, problemas de visibilidade entre motociclistas e condutores de automoéveis quando do desloca-
mento nos “corredores” (espacos entre veiculos nas faixas), deficiéncias de formacao para os con-
dutores de motocicletas e caracteristicas comportamentais intrinsecas a esse tipo de condutor prio-
ritariamente jovem e do sexo masculino (MIRANDA e NASCIMENTO, 2018; JESUS et al.,, 2017;
CORGOZINHO e MONTAGNER, 2017; SANT'ANNA et al., 2013).
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Dentre os 24.516 ocupantes de motocicletas socorridos, 16.265 foram vitimas de colisdo com
anteparos ou com outros veiculos, enquanto 8.251 sofreram queda das motos, conforme apresen-
tado percentualmente no grafico 06.

...... Grdfico 06: Distribuicdo percentual do tipo de evento dentre as vitimas ocupantes
de motocicletas socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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Ja dentre as 14.853 ocupantes de automoveis socorridos, 12.275 foram vitimas de colisdo com
anteparos ou com outros veiculos, enquanto 2.578 sofreram capotamentos, conforme apresentado
percentualmente no grafico 07.

...... Grdfico 07: Distribuicdo percentual do tipo de evento dentre as vitimas ocupantes
de automdveis socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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Dos registros dos ocupantes de automoveis socorridos, 14.588 possuiam preenchimento do
campo que informava sua posicao no carro. Foram 8.400 condutores, 3.379 passageiros dianteiros e
2.809 passageiros no banco traseiro. Essa distribuicdo em percentuais segue ilustrada no grafico 08.

Grdfico 08: Distribuicdo percentual das vitimas ocupantes de automdveis socorridas pelo
CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 em fungdo da posigdo ocupada no veiculo
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Uma observacao correlacional do perfil das vitimas com o seu meio de locomogao permite algu-
mas inferéncias importantes. Foi descrito anteriormente que a vitimizacdo masculina respondeu
por 71,8% das pessoas socorridas pelo CBMERJ em eventos de transito em 2017. Se estratificarmos
pela modalidade de transporte em que as vitimas se encontravam, esse percentual sofre variagoes
significativas, conforme ilustrado no grafico 09. Fica perceptivel que nos caminhées (91,9%), nas
motocicletas (82,1%) e nas bicicletas (78,1%) a prevaléncia de homens socorridos é ainda
maior que no percentual geral dos eventos (71,8%). Os Onibus se caracterizaram como o Unico
meio de locomocao em que as mulheres apresentaram maior prevaléncia de vitimizacdo (59,6%).
Os atropelamentos e os eventos envolvendo automoveis e vans também evidenciaram maior fre-
qguéncia de vitimas do sexo masculino, no entanto com uma distribuicdo menos acentuada do que
nos percentuais gerais do total de eventos.
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Grdfico 09: Correlagdo percentual entre o meio de locomogdo e o género
das vitimas socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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Ao analisar a correlacdo da faixa etaria com o seu meio de locomogéo (grafico 10) também foi
possivel perceber uma vulnerabilidade diferenciada para vitimizacao pelo transito. Para tal fim, as
pessoas socorridas foram divididas em quatro grupos de idade assim classificados: criancas (de 00 a
14 anos), jovens (de 15 a 29 anos), adultos (de 30 a 69 anos) e idosos (acima de 70 anos).

Grdfico 10: Correlagdo percentual entre o meio de locomogdo e o perfil etdrio
das vitimas socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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A vitimizacao de jovens e adultos é predominante de uma forma geral. Porém, cabe chamar a
atencgao para a prevaléncia dos eventos envolvendo bicicletas e dos atropelamentos entre as
criancas. Fica evidente também a vitimizacao mais acentuada dos jovens quando as motocicle-
tas estao envolvidas, assim como dos atropelamentos entre os idosos.

4.3. Lesoes e Mortes

Para fins de apresentacdo da gravidade das vitimas do transito atendidas pelo CBMERJ em
2017, foi utilizada a classificacao de risco realizada pelo socorrista por meio das cores vermelha,
amarela, verde e azul. Esse campo foi preenchido em 40.890 registros de atendimento pré-
hospitalar das pessoas envolvidas em eventos de transito no Estado do Rio de Janeiro no ano estu-
dado. As vitimas estratificadas como vermelhas sdo aquelas em estado grave que precisam ser aten-
didas imediatamente sob risco de morte. As amarelas sao as que apresentam gravidade moderada
e necessitam de atendimento, porém sem risco imediato de morrer. Dentre as vitimas verdes estao
os casos de baixa urgéncia e dentre as azuis os sem urgéncia. A classificagdo como verde predomi-
nou entre os atendimentos, conforme ilustrado no grafico 11.

...... Grdfico 11: Distribuicdo percentual das vitimas socorridas pelo CBMERJ
no Estado do Rio de Janeiro em 2017 em fung¢do da classificagdo de risco
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A observacgao da estratificacao de risco por género mostrou que dentre os homens socorridos
10,8% foram classificados como vitimas vermelhas e dentre as mulheres 7,6%. Essa diferenca revela
que além do envolvimento masculino nos eventos de transito ter sido maior quantitativamente, sua
gravidade também foi mais expressiva.
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Aplicando-se 0 mesmo agrupamento etario utilizado no grafico 10 e comparando-se com o
risco atribuido pelo socorrista, foi possivel observar que 9,0% das criangas, 9,3% dos jovens, 9,4%
dos adultos e 12,7% dos idosos atendidos eram vitimas vermelhas. Tal variacao de frequéncia suge-
re que a gravidade de idosos é mais acentuada que nas outras faixas etarias, o que pode ser conse-
qguéncia do papel da vitalidade fisica na resposta ao trauma como também do percentual mais ele-
vado de atropelamentos nessa faixa etaria como apurado anteriormente, evento cuja geracao de
ferimentos graves é comprovadamente mais expressivo. A esse respeito, estudo de Parreira e cola-
boradores (2015) comparando lesdes e gravidade entre vitimas de atropelamento destacou a idade
como um dos principais fatores relacionados a mortalidade. A idade avancada também foi associa-
da a maior gravidade das lesdes, tempo de internagdao mais prolongado e necessidade de terapia
intensiva.

De todas as pessoas atendidas pelo CBMERJ em decorréncia de eventos de transito em 2017,
nao houve registro de nenhum tipo de lesao para 32,3% (16.641/51.520) delas. No entanto, para as
34.879 vitimas em que foi assinalado algum tipo de lesdo, computou-se 82.334 ferimentos em dife-
rentes segmentos corporais, o0 que representa uma média de 1,6 lesbes por vitima socorrida
(82.334/51.520). Os ferimentos compreenderam escoriagcoes, contusdes, laceragdes, lesdes pene-
trantes, fraturas, esmagamentos, amputagdes, queimaduras e hemorragias. Os segmentos corpo-
rais mais afetados foram os membros inferiores e superiores, seguidos de face e cranio, conforme
apresentado natabela 03.

)

Tabela 03: Distribuicdo das lesGes por segmento corporal entre as vitimas de
eventos de trdnsito socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017

SEGMENTO CORPORAL . %
LESIONADO

CRANIO 8.321 10,1%
FACE 9.660 11,7%
PESCOCO 1.661 2,0%
TORAX 4.981 6,1%
ABDOME 2.054 2,5%
PELVE 1.887 2,3%
MEMBROS SUPERIORES 25.209 30,6%
MEMBROS INFERIORES 28.561 34.7%
TOTAL 82.334 100,0%
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Os eventos que apresentaram o maior nimero de lesdes por vitima foram os atropelamentos
e as ocorréncias envolvendo motocicletas e bicicletas como apresentados no quadro 01.

Quadro 01: Relagdo do numero de lesGes por vitima socorrida pelo CBMERJ
no Estado do Rio de Janeiro em 2017 em fungdo do meio de locomogdo

RELACAO LESAO/VITIMA o . iNDICE
! N° DE LESOES N° DE VIiTIMAS .
POR MEIO DE LOCOMOGCAO LESAO/VITIMA

MOTOCICLETA 45.595 24.516
AUTOMOVEL 15.681 14.853
A PE 11.567 6.013
BICICLETA 6.914 3.546
CAMINHAO 1.308 1.336
ONIBUS 7 617

VAN 492 515

Além do nimero de lesdes, a correlacao entre a classificacao de risco e o meio de locomocao da
vitima serve como mais um indicativo dos tipos de eventos de maior gravidade. Nesse aspecto, os
atropelamentos geraram o maior niimero de vitimas vermelhas, seguidos dos eventos envol-
vendo caminhdes e motocicletas, conforme apresentado no grafico 12. As vitimas socorridas em
onibus foram as que apresentaram percentualmente menor gravidade.

Grdfico 12: Distribuicdo percentual das vitimas socorridas pelo CBMERJ no Estado
do Rio de Janeiro em 2017 em fung¢do da classificagdo de risco por meio de locomogéo
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A maior gravidade das vitimas de atropelamento é conhecida: sabe-se que as pessoas na condi-
cao de pedestres sao bastante vulneraveis aos traumas multiplos, lesdes graves e mortes. Isso se
deve por estarem sem protecao e, assim, expostas ao impacto direto do veiculo sobre elas (ALVES,
2010; SOARES e SOARES, 2002).
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Andrade e Mello Jorge (2017) ao estudarem o tempo de permanéncia e custos hospitalares
decorrentes de internagdes causadas pelo transito também encontraram correlagdo que corrobora
com a distribuicao de vitimas vermelhas registradas pelos socorristas do CBMERJ. Na referida pes-
quisa os ocupantes de caminhdo responderam pelo maior valor médio de internagao e também
pelo tempo médio de permanéncia mais prolongado (7,2 dias), sequidos dos pedestres (6,8 dias).

O acometimento do segmento corporal variou de acordo com o meio de locomocao da vitima,
conforme detalhado no quadro 02. As lesdes em cranio foram prevalentes nos atropelamentos e
eventos envolvendo automoveis, Onibus e caminhdes. Dentre as vitimas de motocicleta, o cranio
apareceu com um percentual de ferimento bem inferior comparado a frequéncia geral das ocorrén-
cias de transito. Tal fato por ser explicado pelo efeito protetor do capacete, que sera discutido adi-
ante. As lesOes de face prevaleceram nas ocorréncias com 6nibus e automoveis. Ja o segmento do
pescoco foi mais acometido nas vitimas em automoveis, 6nibus e vans. A maior frequéncia de feri-
mentos toracicos e abdominais se concentrou nas vitimas de colisdes e capotamentos de automo-
veis e nos ocupantes de caminhdes. O maior percentual de acometimento da pelve foi evidenciado
nos eventos envolvendo caminhdes e nos atropelamentos. E os membros superiores e inferiores
apresentaram altos indices de lesdo em todos os eventos com prevaléncia acentuada nas ocorrénci-
as com motocicletas e bicicletas.

Quadro 02: Percentual de lesdo por segmento corporal das vitimas socorrida pelo
CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 em fung¢do do meio de locomogdo

SEGMENTO LESIONADO/MEIO " .
~ CRANIO FACE |PESCOCO| TORAX |ABDOME| PELVE MMSS MMII
DE LOCOMOCAO
MOTOCICLETA 6,0% 8,4% 1.2% 4,7% 2,3% 23% | 348% | 40,3%
AUTOMOVEL 154% | 189% | 49% | 11,1% | 3.0% 3,0% | 224% | 22,3%
A PE 155% | 119% | 12% 5,4% 2,8% 28% | 274% | 32,9%
BICICLETA 14,0% | 141% | 1,7% 4,8% 2,0% 24% | 295% | 31,5%
ONIBUS 155% | 27.2% | 48% 5,0% 1,5% 1,6% | 20,9% | 23,5%
CAMINHAO 154% | 129% | 2,6% 7,6% 4,0% 3.1% | 269% | 27,5%
VAN 12,0% | 142% | 4,5% 6,9% 2,0% 22% | 23,8% | 343%
TOTAL 10,1% | 11,7% | 2,0% | 6,1% | 2,5% | 2,3% | 30,6% | 34,7%

Legenda: MMSS — membros superiores; MMII — membros inferiores

Assim como apresentado no quadro anterior, uma pesquisa da Sociedade Brasileira de Ortope-
dia e Traumatologia sobre lesdes decorrentes de ocorréncias com motocicletas também encontrou
os membros inferiores como o segmento corporal mais afetado (53,9%), sequido dos membros
superiores (41,1%) e do segmento cefalico (3,1%). O joelho foi a localizacdo mais prevalente
(DEBIEUX et al., 2010). As lesdes cranioencefalicas também foram citadas como relevantes entre os
pedestres (PARREIRA et al,, 2015).

28



Dentre os registros de atendimento pré-hospitalar das pessoas socorridas em 2017 em decor-
réncia de eventos de transito foram encontrados 1.236 obitos na cena. Desses 35,5% foram consta-
tados em motociclistas; 33,9% em ocupantes de automoveis e 20,0% em pedestres. A distribuicdo
dos 6bitos por meio de locomogao das vitimas esta apresentado no grafico 13 e correspondeu com
grande similaridade a encontrada pelo Relatério Global sobre o Estado de Seguranca Viaria da Orga-
nizacdo Mundial de Saude (OMS, 2015), no qual os ocupantes de motocicletas responderam por
40% das vitimas fatais, sequidos dos ocupantes de automéveis (31%) e dos pedestres (20%) no Esta-
dodoRiode Janeiro.

------ Grdfico 13: Distribuicdo percentual por meio de locomogdo das vitimas dos obitos
na cena do socorro constatados pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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Os 1.236 obitos registrados na cena pelos socorristas do CBMERJ correspondem a 2,4% de
desfechos fatais constatados no local da ocorréncia. Dentre os 36.077 homens socorridos, 956
tiveram como desfecho registrado o obito no local do evento, o que perfaz uma frequéncia relativa
de morte imediata de 2,7% dentre as vitimas do sexo masculino. Para o sexo feminino, esse percen-
tual foi de 2,0%, extraido de 280 desfechos fatais no universo de 14.170 mulheres socorridas. Mais
uma vez se observa o indicativo de que os homens se envolveram mais em eventos de transito
em quantidade e em gravidade.

Aplicando-se novamente o agrupamento etario utilizado no grafico 10 e comparando-se com
percentual de obito na cena, foi possivel observar que 1,5% das criancas, 2,1% dos jovens, 2,5% dos
adultos e 4,3% dos idosos atendidos eram vitimas fatais. Novamente se verifica que a gravidade
entre os idosos foi mais acentuada que nas outras faixas etarias.
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A observacao da relacao do percentual de dbito na cena por meio de locomogdo das pessoas
socorridas também mostra varia¢des significativas. Os eventos envolvendo caminhdes e os atrope-
lamentos evidenciaram o maior percentual de vitimas fatais no local da ocorréncia, o que segue
detalhado no grafico 14.

------ Grdfico 14: Percentual de obitos na cena por meio de locomogdo das
vitimas socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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4.4. Dispositivos de Seguranca

Na presente publicacdo os dispositivos de seguranca analisados a partir dos boletins de socorro
foram o cinto de seguranga, o capacete e os assentos para criancas (“cadeirinhas”). Houve registro
de utilizacao de cinto de seguranca em 44,7% dos ocupantes de automoveis, vitimas de even-
tos de transito em 2017 atendidas pelo CBMERJ. Dentre os motociclistas, o uso do capacete foi
assinalado em 63,3% dos registros das vitimas. E o assento infantil foi percebido em 34,6%
dos eventos envolvendo criancas de zero a sete anos, conforme ilustrado no gréafico 15.

------ Grdfico 15: Percentual de registro do uso de dispositivos de seguranga
pelas vitimas socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
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A frequéncia da utilizacao de cinto de segurancga variou de acordo com a posicao ocupada no
automovel como por ser evidenciado no grafico 16.

...... Grdfico 16: Percentual de registro do uso de cinto de seguranca pelas vitimas
em automoveis socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
em fungdo da posigdo ocupada no veiculo
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Os indices de utilizacao de cinto de seguranca e do capacete encontrados a partir dos registros
de atendimento pré-hospitalar no CBMERJ sdo inferiores a outros estudos nacionais. Malta e cola-
boradores (2016), em inquérito de base populacional, encontraram um percentual de 79,4% de pes-
soas que afirmaram utilizar o cinto de seguranca no banco dianteiro e 50,2% no banco traseiro de
automoveis. Dentre os motociclistas, os autores descreveram 83,4% de uso informado do capacete.
Portanto, os percentuais aqui apresentados podem ter sofrido subnotificacao no ato de preenchi-
mento do boletim de ocorréncia, o que passa a figurar como alvo especifico de auditoria de quali-
dade de preenchimento e medidas para qualificacdo do sistema de informacao do CBMERJ.

Uma analise associativa entre a classificagdo de risco e a utilizacao de cinto indica o efeito prote-
tor desse dispositivo de seguranga: dos ocupantes de automoveis classificados como vitimas ver-
melhas, a utilizacdao de cinto foi registrada em 25,3% dos casos. Esse percentual subiu para 41,6%
dentre as vitimas amarelas, para 52,7% quando a classificacao foi verde e para 69,9% dentre as viti-
mas azuis. Tal achado se encontra ilustrado no grafico 17.

...... Grdfico 17: Percentual de registro do uso de cinto de seguranga pelas vitimas
em automoveis atendidas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
em fungdo da classificagdo de risco registrada pelo socorrista
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Dentre os 6bitos na cena de ocupantes de automoveis, a utilizacao de cinto de seguranca foi
registrada em apenas 22,9% das vitimas.

Esse efeito protetor do cinto constatado pelo cruzamento da sua utilizagdo com a classificagao
de risco da vitima é descrita internacionalmente. Segundo a Organiza¢do Mundial de Saude (OMS,
2015) a utilizacao do cinto de seguranga reduz o risco de morte entre os condutores e os passagei-
ros de assentos dianteiros de veiculos em até 50% e o risco de ferimentos em até 40%. Para os ocu-
pantes do banco traseiro essa reducao é de 25% para traumatismos graves e fatais e de cerca de
75% para os ferimentos leves.

Ao se repetir a analise associativa entre a classificacao de risco e a utilizacdo de capacete dentre
os motociclistas, também se observou o efeito protetor desse dispositivo de seguranga: dos moto-
ciclistas classificados como vitimas vermelhas, a utilizacao de capacete foi registrada em 46,8% dos
casos. Esse percentual subiu para 64,4% dentre as vitimas amarelas, para 71,2% quando a classifica-
cao foiverde e para 75,5% dentre as vitimas azuis. Tal achado se encontrailustrado no grafico 18.

...... Grdfico 18: Grdfico 18: Percentual de registro do uso de capacete pelas vitimas
em motocicletas atendidas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017
em fungdo da classificacdo de risco registrada pelo socorrista
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Dentre os Obitos na cena de motociclistas, a utilizagdo de capacete foi registrada em 46,4% das
vitimas.

Assim como para a utilizacao do cinto de seguranca, a Organizagdo Mundial de Saude estima
gue o uso de capacete pode reduzir o risco de morte em quase 40% dos eventos e de lesdes graves,
em aproximadamente, 70% (OMS, 2015).

32



Uma analise por segmento corporal indicou o potencial protetor do capacete para lesdes na
cabeca e na face. Como visto anteriormente dentre os motociclistas socorridos 63,3% utilizavam
capacete, segundo o registro de atendimento pré-hospitalar. Das vitimas que apresentaram lesao
em cranio e em face apenas 34,8% e 46,1% utilizavam o capacete, conforme apresentado no quadro
03.

Quadro 03: Percentual de utilizagdo de capacete dentre os motociclistas socorridos pelo
CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 em fungdo das lesGes por segmento corporal

VIiTIMAS EM MOTOCICLETAS ESTAVAM COM
COM LESAO EM: CAPACETE:
CRANIO 34,8%
FACE 46,1%
PESCOCO 57,2%
TORAX 62,2%
ABDOME 65,3%
PELVE 66,3%
MEMBROS SUPERIORES 65,9%
MEMBROS INFERIORES 63,4%

4.5. Condi¢oes Agravantes e Desfechos dos Socorros

Em 14,6% dos atendimentos a vitimas de transito realizados pelo CBMERJ em 2017 houve
a percepcao e o registro do indicio de uso de bebida alcoédlica por parte do socorrista. Dentre
as mulheres esse percentual foi de 9,8% e dentre os homens de 18,2%.

®® 05 INDICI0S DE CONSUMO DE
BEBIDAS ALCOOLICAS PERCEBIDOS
PELOS SOCORRISTAS DO CBMERJ
DENTRE AS VITIMAS DO
SEX0 MASCULINO
FOI PRATICAMENTE 0 DOBRO SE
COMPARADOS AQUELAS DO

SEXO0 FEMININO.®?
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E amplamente sabido que a conducao de veiculo sob efeito do alcool aumenta a probabilidade
de colisdo no transito com mortes ou ferimentos graves. A aplicacdo de leis pode reduzir os eventos
relacionados com bebidas alcdolicas em 20% (OMS, 2015). Estudo conduzido por Malta e colabora-
dores (2014) mostrou reducdes significativas na associacao de alcool e direcdo apds a instituicao da
Lei Seca no Brasil. Ainda assim, ndo é raro encontrar individuos alcoolizados na conducao de veicu-
los. Medeiros (2017) menciona, em seu ensaio sobre o enfrentamento das lesdes e mortes causadas
pelos eventos de transito relacionadas ao consumo de alcool, pesquisas em que o nivel de alcoole-
mia entre as vitimas fatais decorrentes do transito que deram entrada no Instituto Médico Legal
superou o percentual de 40%. Nesse mesmo contexto, o Programa de Vigilancia de Violéncias e Aci-
dentes (VIVA) do Ministério da Saude constatou que 22,3% das vitimas de ocorréncias de transito,
atendidas em 71 servicos sentinelas de urgéncia e emergéncia do Sistema Unico de Satide no Brasil,
apresentavam sinais de embriaguez ou confirmaram o consumo de alcool (BRASIL, 2012).

Os percentuais de sinais percebidos pelos socorristas do CBMERJ no que se refere ao consumo
de alcool entre as vitimas de transito socorridas estdao apresentados no quadro 04, incluindo o cal-
culo especifico para aquelas que ocupavam a posicao de condutores de veiculos.

Quadro 04: : Percentual de indicio de consumo de dlcool dentre as vitimas socorridas
pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 em fungdo do seu meio de locomogdo

INDiICIO DE CONSUMO DE
) % ENTRE
ALCOOL/MEIO DE % GERAL
- i CONDUTORES
LOCOMOGCAO DA VITIMA
MOTOCICLETA 13,5% 10,2%
AUTOMOVEL 17,1% 9,6%
A PE 18,5% NA
BICICLETA 21,8% 19,9%
CAMINHAO 4,0% 1,4%
ONIBUS 1,8% 0,2%
VAN 3,4% 1,1%

NA - ndo se aplica

Chama a atencao a participacao do alcool nos eventos envolvendo bicicletas, assim como
nos atropelamentos, ambos fora do escopo da Lei Seca. E, ainda, apesar de apresentar percentuais
inferiores a frequéncia geral, o indicio de uso de bebidas alcodlicas entre condutores de moto-
cicletas e automoveis pareceu expressivo, 10,2% e 9,6% respectivamente, considerando seu

impacto na génese de graves acidentes.

Além do alcool ser um fator comprovadamente predisponente a ocorréncia de eventos de tran-
sito, um cruzamento entre os campos “indicio de uso de alcool” e “dispositivo de segurancga” reve-
lou que ha uma relagdo agravante. O percentual apurado de utilizacdo de cinto de seguranga dentre
as vitimas socorridas em automaoveis foi de 44,7%. Dentre aquelas com sinais percebidos de consu-
mo de bebida alcéolica essa frequéncia foi de 26,4%. O mesmo ocorreu com a utilizagdo de capace-
te pelos motociclistas atendidos, cujo seu percentual de utilizacdo apurado foi de 63,3%, como ja
apresentado anteriormente. Diante do indicio de ingestédo de alcool, o uso do capacete foi registra-
do em apenas 35,4% das vitimas em motocicletas.
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0 CONSUMO DE BEBIDA ALCOGLICA PERCEBIDO SE ASSOCIOU
A UMA REDUCAO DE DO USO DO CAPACETE ENTRE

AS VITIMAS MOTOCICLISTAS E DE

ENTRE 0S SOCORRIDOS EM AUTOMOVEIS

Outra condicao agravante analisada foi a ocorréncia de ejecdo da vitima do veiculo. Dentre as
14.853 pessoas socorridas apos eventos envolvendo automoveis, 202 registros para “vitima ejeta-
da” foram encontrados, o que perfaz 1,4%. Nos casos de capotamento esse percentual subiu para
2,9%.

Vitima ejetada € umindicador indireto de alta velocidade. Embora seja um aspecto de dificil per-
cepgao por parte do socorrista, a velocidade amplia drasticamente a gravidade das vitimas do tran-
sito, especialmente quando se trata de colisdes de automoveis contra ciclistas e motociclistas,
assim como nos atropelamentos. Os paises que foram bem sucedidos na reducao das mortes e
lesdes do transito alcangaram tal objetivo por terem dado prioridade a seguranca, ao legislar sobre
velocidade e sua reducao (OMS, 2015), o que nao foi, até o presente momento, o caso do Brasil.

E de amplo conhecimento que os primeiros socorros as pessoas feridas em decorréncia de even-
tos de transito devem ser realizados por equipe especializada. Sua manipulacao por leigos sem
observancia de determinadas técnicas pode gerar lesdes adicionais as vitimas. Nesse contexto, foi
apurado que os socorristas do CBMERJ assinalaram que 65,6% das vitimas foram manipula-
das antes da chegada da guarnicao. Tal percentual variou de acordo com a classificagdo de risco:
as vitimas vermelhas apareceram como manipuladas em 64,6% dos casos, enquanto as amarelas
em 73,0%, as verdes em 74,2% e as azuis em 66,7% das ocorréncias.

Das vitimas socorridas, 81,8% foi atendida e removida para hospitais da rede publica, o que
representa 42.143 pessoas sendo levadas pelas ambulancias do Corpo de Bombeiros aos ser-
vicos de emergéncias hospitalares no Estado do Rio de Janeiro em 2017. O desfecho de todas
as ocorréncias envolvendo vitimas do transito esta apresentado na tabela 04.

Tabela 04: Distribuicdo do desfecho do atendimento das vitimas
socorridas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017

DESFECHO DO SOCORRO n %
VITIMA ATENDIDA E REMOVIDA 42.143 81,8%
VITIMA RECUSOU TRANSPORTE 4713 9,2%
VIiTIMA ATENDIDA E LIBERADA NO LOCAL 1916 3,7%
VITIMA RECUSOU ATENDIMENTO 1512 2,9%
OBITO NO LOCAL DA OCORRENCIA 1.236 2,4%
TOTAL 51.520 100,0%

%
5 de Ameco VITIMAS DO TRANSITO
o’ e Ow 115
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5. PERFIL REGIONAL DOS EVENTOS E DAS

VITIMAS DE

TRANSITO ATENDIDOS PELO

CBMERJ EM 2017

A diviséo regional do Estado do Rio de Janeiro que serviu de base para as analises na presente
publicagdo considerou o agrupamento dos municipios por Comando de Bombeiros de Area, o que

segue relacionado no quadro 05.

Quadro 05: Relagdo da distribui¢do de municipios por Regiéo do Estado

do Rio de Janeiro, considerando o territério dos Comandos de Bombeiros de Area

REGIAO

MUNICIPIOS

CAPITAL

RIO DE JANEIRO

REGIAO METROPOLITANA

SAO GONCALO, NITEROI, ITABORAI, MARICA, RIO BONITO e TANGUA

BAIXADA FLUMINENSE

DUQUE DE CAXIAS, NOVA IGUAGU, BELFORD ROXO, SAO JOAO DE
MERITI, MAGE, MESQUITA, NILOPOLIS, QUEIMADOS, JAPERI,
SEROPEDICA, GUAPIMIRIM e PARACAMBI

REGIAO SERRANA

PETROPOLIS, NOVA FRIBURGO, TERESOPOLIS, TRES RIOS,
CACHOEIRAS DE MACACU, PARAIBA DO SUL, BOM JARDIM,
CORDEIRO, SAQ JOSE DO VALE DO RIO PRETO, CANTAGALO,
CARMO, SAPUCAIA, SUMIDOURO, AREAL, DUAS BARRAS, TRAJANO
DE MORAES, SANTA MARIA MADALENA, SAO SEBASTIAO DO ALTO,
COMENDADOR LEVY GASPARIAN e MACUCO

REGIAO SUL

VOLTA REDONDA, BARRA MANSA, RESENDE, BARRA DO PIRAI,
VALENCA, VASSOURAS, ITATIAIA, PIRAI, PATY DO ALFERES, MIGUEL
PEREIRA, PINHERAL, PORTO REAL, MENDES, RIO CLARO, QUATIS,
ENGENHEIRO PAULO DE FRONTIN e RIO DAS FLORES

REGIAO NORTE-NOROESTE

CAMPOS DOS GOYTACAZES, ITAPERUNA, SANTO ANTONIO DE
PADUA, SAO FRANSCISCO DE ITABAPOANA, SAO FIDELIS, BOM
JESUS DE ITABAPOANA, SAO JOAO DA BARRA, MIRACEMA,
ITAOCARA, PORCIUNCULA, CAMBUCI, NATIVIDADE, ITALVA,
CARDOSO MOREIRA, APERIBE, VARRE-SAI, LAJE DO MURIAE e SAO
JOSE DE UBA

BAIXADAS LITORANEAS

MACAE, CABO FRIO, RIO DAS OSTRAS, ARARUAMA, SAO PEDRO DA
ALDEIA, SAQUAREMA, CASIMIRO DE ABREU, ARMACAO DE BUZIOS,
ARRAIAL DO CABO, IGUABA GRANDE, QUISSAMA, CONCEIGAO DE
MACABU, SILVA JARDIM e CARAPEBUS

REGIAO DA COSTA VERDE

ANGRA DOS REIS, ITAGUAI, MANGARATIBA e PARATY

Das 51.520 vitimas atendidas pelo Corpo de Bombeiros em 2017 no Estado do Rio de Janeiro
em funcao de eventos de transito, 43,0% foram socorridas na Capital. Essa distribuicdo regional

esta apresentada no grafico 19.

36




Grdfico 19: Distribuicdo percentual das vitimas atendidas
pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por Regido

CAPITAL

BAIXADA FLUMINENSE

REGIAO METROPOLITANA

BAIXADAS LITORANEAS

REGIAO NORTE-NOROESTE

REGIAO SERRANA

REGIAO SUL

REGIAO DA COSTA VERDE

13,2%

12,5%

9,5%

8,0%

6,3%

3,8%

3,7%

43,0%

Ao analisar a correlacao entre as pessoas socorridas com a populagao do Estado do Rio de Jane-
iro em 2017, obteve-se que a taxa de vitimas atendidas pelo CBMERJ por conta de ocorréncias
no transito foi de 308/100 mil habitantes, com variacdes regionais significativas, conforme apre-

sentado no quadro 06.

Quadro 06: Cdlculo regional de taxa de vitimas socorridas pelo
CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por 100 mil habitantes

- VITIMAS - VITIMAS/100
REGIOES POPULAGAO*
SOCORRIDAS MIL HAB.
CAPITAL 22.153 6.520.266 340
BAIXADA FLUMINENSE 6.801 3.652.324 186
REGIAO METROPOLITANA 6.440 2.025.498 318
BAIXADAS LITORANEAS 4.894 1.126.425 434
REGIAO NORTE-NOROESTE 4.122 942.597 437
REGIAO SERRANA 3.246 1.045.595 310
REGIAO SUL 1.958 1.005.394 195
REGIAO DA COSTA VERDE 1.906 400.875 475

* O cdlculo da populagdo considerou a distribui¢éo regional por agrupamento dos municipios a

partir dos Comando de Bombeiros de Area, conforme apresentado no quadro 05, com base na
estimativa populacional do IBGE 2017 — Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/

Afigura 03 que se segue apresenta algumas caracteristicas regionais da vitimizacao pelo transi-
to a partir dos registros de socorro do CBMERJ em 2017.
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Adistribuicao regional pelo meio de locomocao da vitima mostrou variagdes importantes como
a prevaléncia mais acentuada dos eventos envolvendo motocicletas nas Regides Metropolitana e
Norte-Noroeste. A frequéncia expressiva das vitimas em automoveis é notoria na Regido da Costa
Verde, assim como das vitimas em 6nibus e de atropelamentos na Capital. Os eventos envolvendo
bicicletas também apresentam percentual mais elevado na Regidao Norte-Noroeste.

...... Figura 03: Distribuicdo regional das vitimas socorridas pelo CBMERJ
no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por meio de locomog¢éo
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No que se refere a utilizacdo dos dispositivos de seguranca, as variagcdes regionais também
foram percebidas. O grafico 20 mostra os percentuais do uso de cinto de seguranca registrado den-
tre as vitimas ocupantes de automoveis enquanto o grafico 21 ilustra as frequéncias de utilizacao de
capacete entre os motociclistas.

...... w  Grdfico 20: Percentual de registro do uso de cinto de sequranga pelas vitimas
ocupantes de automoveis atendidas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro
em 2017 por Regido

CAPITAL 44,7%

BAIXADA FLUMINENSE 32,3%

REGIAO METROPOLITANA 40,1%

BAIXADAS LITORANEAS

50,1%

REGIAO NORTE-NOROESTE 42,5%

REGIAO SERRANA

44,8%

REGIAO SUL

48,9%

REGIAO DA COSTA VERDE

69,8%

...... w  Grdfico 21: Percentual de registro do uso de capacete pelas vitimas motociclistas
atendidas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por Regiéo

REGIAO METROPOLITANA 58,0%

BAIXADAS LITORANEAS

75,4%

REGIAO NORTE-NOROESTE

62,1%
REGIAO SERRANA 73,3%

REGIAO SUL 75,0%

REGIAO DA COSTA VERDE

68,6%
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A percepcao do socorrista de indicio do consumo de bebida alcodlica pela vitima teve uma dis-
tribuicao equilibrada entre as regides, sendo a Capital a localidade que registrou 0 menor percentu-
al, conforme apresentado no grafico 22.

Grdfico 22: Percentual de indicio de consumo de dlcool pelas vitimas
atendidas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por Regiéo

BAIXADA FLUMINENSE 15,4%
REGIAO METROPOLITANA 15,9%

BAIXADAS LITORANEAS 15,2%

REGIAO SUL 16,3%

REGIAO DA COSTA VERDE 14,2%

Uma analise regional do indicio do uso de alcool estratificada por meio de locomocao da vitima
mostra diferenciais importantes. O maior percentual de ocupantes de automéveis e caminhdes
com sinais de consumo de alcool foi encontrado da Regiao Serrana. Dentre os ocupantes de moto-
cicletas, a maior prevaléncia encontrada foi na Regido Norte-Noroeste. Ja a proporcao de vitimas
em bicicletas com indicio de uso de bebidas alcodlicas foi prevalente na Regido da Costa Verde, con-
forme detalhado no quadro 07.

------ Quadro 07: Percentuais de indicio de uso de bebida alcoolica dentre as vitimas socorridas
pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por Regido e meio de locomogdo

- INDICIO DO USO DE BEBIDA ALCOOLICA POR MEIO DE LOCOMOGAO
REGIOES AUTOMOVEL BICICLETA CAMINHAO | MOTOCICLETA

CAPITAL 15,9% 4,9%

BAIXADA FLUMINENSE 19,6% 21,7% 4,1% 15,6%
REGIAO METROPOLITANA 19,6% 28,7% 3,8% 14,6%
BAIXADAS LITORANEAS 17,0% 21,3% 4,9% 13,1%
REGIAO NORTE-NOROESTE 18,0% 22,8% 2,8%

REGIAO SERRANA 23,4% 15,0%
REGIAO SUL 21,5% 28,0% 12,2%
REGIAO DA COSTA VERDE 2,4% 16,7%
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Uma analise regional dos 6bitos na cena dentre as vitimas socorridas pelo CBMERJ em 2017
evidencia que a Capital respondeu pelo maior percentual de vitimas fatais no local da ocorréncia
(38,8%), seguida da Baixada Fluminense (13,1%) e da Regidao Metropolitana (11,2%). No entanto, ao
mensurar a proporcao de 6bito na cena pelo nimero de vitimas socorridas por Regido, o Norte-
Noroeste (3,1%) e a Costa Verde (3,0%) apresentaram o maior indice de vitimas fatais atestadas no
local do socorro. Ao introduzir a variavel populacional, novamente a Regido da Costa Verde e a Nor-
te-Noroeste apresentaram as maiores taxas, 14 e 13 mortos na cena por 100 mil habitantes, respec-
tivamente, enquanto esse mesmo indice no Estado do Rio de Janeiro foi de 7 mortos/100 mil habi-
tantes. No quadro 08 estao apresentados todos os valores por Regiao.

Quadro 08:: Percentuais e taxas de dbitos na cena do socorro dentre as vitimas
atendidas pelo CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por Regiéio

) P ) % VITIMAS
~ OBITOS VIiTIMAS % OBITOSNO | ;
REGIOES OBITOS/VITIMAS | FATAIS/100 MIL
NA CENA SOCORRIDAS ESTADO ~
POR REGIAO HABITANTES

CAPITAL 480 22.153 38,8% 2.2% 7
BAIXADA FLUMINENSE 162 6.801 13,1% 2,4% 4
REGIAO METROPOLITANA 138 6.440 11,2% 2,1% 7
BAIXADAS LITORANEAS 130 4.894 10,5% 2,7% 11
REGIAO NORTE-NOROESTE 127 4122 10,3% 31% 13
REGIAO SERRANA 95 3.246 7,7% 2,9%
REGIAO SUL 47 1.958 3,8% 2,4%
REGIAO DA COSTA VERDE 57 1.906 4,6% 3,0% 14
ESTADO DO RIO DE JANEIRO 1.236 51.520 100,00% 2,4% 7

A populagdo considerada para cdlculo da taxa de vitimas por 100 mil habitantes seguiu a
distribuicdo regional por agrupamento dos municipios a partir dos Comando de Bombeiros de
Area, conforme apresentado no quadro 05, com base na estimativa populacional do IBGE
2017-Disponivel em: https://cidades.ibge.gov.br/

Ao observar os 6bitos em funcdo do meio de locomocao fica evidente que dentre os percentua-
is de vitimas fatais em motocicletas as Regides Metropolitana, Norte-Noroeste e Sul se destacaram,
assim como nos automaoveis as maiores frequéncias foram encontradas na Costa Verde e nas Baixa-
das Litoraneas. Os 6bitos imediatos por atropelamento prevaleceram proporcionalmente na Capi-
tal e na Baixada Fluminense, enquanto aqueles decorrentes de eventos com bicicletas predomina-
ram nas Baixadas Litoraneas. A Regido Serrana apresentou o maior percentual de mortes no local
dentre as vitimas fatais em caminhdes. Ja a Regido Sul a maior frequéncia dentre os 6bitos dos ocu-
pantes de dnibus.
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A figura 04 apresenta as distribuigdes de 6bitos constatados na cena por
meio de locomocao da vitima pelas regides do Estado do Rio de Janeiro.

...... Figura 04: Distribuicdo regional dos dbitos na cena

constatados pelos socorristas CBMERJ no Estado do
Rio de Janeiro em 2017 por meio de locomogdo




Uma comparacao entre o percentual de pessoas socorridas e de vitimas fatais na cena por Regiao, considerando seu meio de locomocao mostra
correspondéncia em algumas situagdes como, por exemplo, nos indices dos motociclistas na Regidao Metropolitana, dos ocupantes de automoveis
na Costa Verde e dos atropelamentos na Capital. Em todos esse casos, o maior percentual de pessoas socorridas correspondeu também a maior fre-
guéncia de 6bitos no local da ocorréncia. No entanto, ndo foi o que se observou em outras circunstancias como, por exemplo, os maiores percentu-
ais de socorridos em bicicletas na Regiao Norte-Noroeste, de ocupantes de dnibus na Capital e de vans na Costa Verde ndo corresponderam aos
maiores percentuais de vitimas fatais por esses meios de locomoc¢ao nas respectivas Regides. O inverso também pode ser observado: a Regido Ser-
rana nao foi a que apresentou a maior proporcao de caminhoneiros socorridos, entretanto foi onde se encontrou a maior frequéncia de ébito no
local das ocorréncias com ocupantes de caminhdes. Essa analise comparativa completa segue demonstrada no quadro 09.

Quadro 09: Percentuais de vitimas socorridas e de dbitos na cena dentre os atendimentos do CBMERJ no Estado do Rio de Janeiro em 2017 por RegiGo

VITIMAS SOCORRIDAS E OBITOS NA|| MOTOCICLETA AUTOMOVEL A PE BICICLETA CAMINHAO ONIBUS VAN
CENA POR REGIAO VIiTIMAS | OBITOS || VITIMAS| OBITOS || VITIMAS| OBITOS || ViTIMAS| 6BITOS || ViTIMAS| OBITOS || VITIMAS| OBITOS || VITIMAS| OBITOS
CAPITAL 44,0% | 29,7% 30,0% | 33,5% 14,5% | 29,7% 4,6% 2,8% 1,4% 1,5% 4,3% 1.7% 1.2% 1,1%
BAIXADA FLUMINENSE 49,8% | 33,6% 257% | 31,1% 12,8% | 23,8% 6,8% 7,3% 1.2% 3,0% 2,6% 0,6% 1,0% 0,6%
REGIAO METROPOLITANA 52,3% | 43,9% 27,7% | 26,7% 11,1% | 19.2% 5,9% 6,8% 0,9% 2,7% 1,8% 0,7% 0,3% 0,0%
BAIXADAS LITORANEAS 49,1% | 33,8% 30,9% | 40,7% 6,4% 8,3% 11,5% | 11,0% 1,3% 4,8% 0,2% 0,0% 0,5% 1,4%
REGIAO NORTE-NOROESTE 50,7% | 43,9% 24,5% | 38,8% 6,3% 7,9% 157% | 7,2% 1,8% 2.2% 0,5% 0,0% 0,5% 0,0%
REGIAO SERRANA 48,7% | 39,8% 332% | 30,1% 10,3% | 13,6% 4,7% 4,9% 1,8% 9.7% 1,1% 1,9% 0,3% 0,0%
REGIAO SUL 39,3% | 42,3% 34,7% | 30,8% 9,9% 9,6% 10,7% | 58% 2.7% 7.7% 2,6% 3,8% 0,0% 0,0%
REGIAO DA COSTA VERDE 349% | 34,0% 41,4% | 43,5% 7,5% | 12,9% 9,8% 3,2% 2.2% 3,2% 1.9% 3,2% 2,3% 0,0%
ESTADO DO RIO DE JANEIRO 47,7% | 35,3% || 28,9% | 33,9% || 11,7% | 20,0% 6,9% | 5,6% 1,2% | 3.3% 2,6% 1,3% 1,0% | 0,6%

A seguir serdo apresentadas informacdes no que se refere aos 25 logradouros regionais que responderam pelo maior nimero de acidentes,
acompanhados de mapas termais com a localizagao dos eventos e com a distribuigdo do nimero de pessoas socorridas em funcao dos dias da sema-
na e faixas horarias. Importante observar que os quadros com a relagdo dos logradouros considera toda extensdo da via, enquanto os mapas locali-
zam pontos de concentragao de vitimas atendidas. Em algumas situagdes pode se notar logradouros com quantidades expressivas de vitimas mas
em pontos dispersos ao longo da via. Por outro lado, também é possivel se verificar locais com menos pessoas socorridas no entanto concentradas
em pontos focais. Em ambos os casos, estratégias preventivas diferenciadas podem ser planejadas e avaliadas a partir da analise dos mapas.

Cabe ressaltar também que os mapas incorporados na presente publicacao sao recortes estaticos da visao geral da Regido e de algumas locali-
dades, como forma de demonstrar a potencialidade das informacdes consolidadas pelo CBMERJ. Nao houve pretensao de explorar todos os muni-
cipios, bairros e logradouros aqui, o que pode ser realizado de forma dinamica e detalhada diretamente na base de dados do CBMERJ, o que abre a
possibilidade da realizagdo de estudos bem localizados a partir de questionamentos e demandas especificas.
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Quadro 10: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior nimero de vitimas socorridas pelo CBMERJ na Capital do Rio de Janeiro em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIO TOTAL COLISAO el (SR CAPOTA el s
MOTO ENTO MENTO BICILETA

1 |Avenida Brasil Rio de Janeiro 2.005 1.278 247 204 272 4
2 |Avenida das Américas Rio de Janeiro 756 491 107 116 35 7
3 |Estrada dos Bandeirantes Rio de Janeiro 284 192 35 49 1 7
4 |Avenida Pastor Martin Luther King Junior Rio de Janeiro 267 160 38 60 7 2
5 |Avenida Ayrton Senna Rio de Janeiro 267 160 52 27 20 8
6 |Avenida Dom Helder Camara Rio de Janeiro 267 153 32 70 9 3
7 |Avenida Lucio Costa Rio de Janeiro 238 144 24 51 11 8
8 |Via Expressa Presidente Jodo Goulart (Linha Vermelha) Rio de Janeiro 232 182 37 8 5 0
9 [Avenida Cesério de Melo Rio de Janeiro 204 118 30 50 4 2
10 |Avenida Presidente Vargas Rio de Janeiro 198 87 20 87 4 0
11 |Estrada do Galedo Rio de Janeiro 191 116 32 30 13 0
12 |Avenida de Santa Cruz Rio de Janeiro 160 117 13 25 3 2
13 |Estrada do Campinho Rio de Janeiro 123 79 18 20 3 3
14 |Estrada Intendente Magalhaes Rio de Janeiro 121 73 14 31 1 2
15 |Rua Carolina Machado Rio de Janeiro 119 75 16 26 1 1
16 |Avenida Borges de Medeiros Rio de Janeiro 118 70 12 30 3 3
17 |Estrada de Jacarepaguéa Rio de Janeiro 117 79 15 22 0 1
18 |Avenida Menezes Cortes Rio de Janeiro 113 82 11 16 1 2
19 |Estrada Rio Sao Paulo Rio de Janeiro 112 45 31 3 32 2
20 |Estrada do Mato Alto Rio de Janeiro 110 76 20 9 4 1
21 |Estrada Adhemar Bebiano Rio de Janeiro 108 78 14 15 1 0
22 |Rua Candido Benicio Rio de Janeiro 101 66 6 29 0 0
23 |Avenida Marechal Fontenele Rio de Janeiro 101 63 17 19 0 2
24 |Estrada do Magarca Rio de Janeiro 100 66 10 20 3 1
25 |Estrada da Agua Branca Rio de Janeiro 100 65 11 21 0 3




L CHACRINHA

Figura 05: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Capital do Rio de Janeiro em 2017 — VISAO GERAL

Figura 06: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ na Capital do Rio de Janeiro em 2017 — CENTRO E SAO CRISTOVAO
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SregEishe Figura 07: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ na Capital do Rio de Janeiro em 2017 — BARRA DA TIJUCA E RECREIO
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et o Figura 08: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo CBMERJ
na Capital do Rio de Janeiro em 2017 — CAMPO GRANDE E SANTA CRUZ
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A |E| Figura 09: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo CBMERJ
na Capital do Rio de Janeiro em 2017 — ZONA NORTE E ILHA DO GOVERNADOR
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s e Figura 10: Figura 10: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Capital do Rio de Janeiro em 2017 — JACAREPAGUA E REGIAO
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Na cidade do Rio de Janeiro, a Avenida Brasil se destacou como a via com maior quantitativo de
vitimas com sinais de consumo de bebidas alcodlicas (226), seguida da Avenidas das Américas (53),
Avenida Dom Helder Camara (37) e Estrada do Galeao (36).
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«eeee. [ Figura 11: Mapa termal de distribui¢éo das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Capital do Rio de Janeiro em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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BAIXADA FLUMINENSE

Quadro 11: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior numero de vitimas socorridas pelo CBMERJ na Baixada Fluminense em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIOS TOTAL cousio | QUEDADE |ATROPELAM| CAPOTA | QUEDA DE
MOTO ENTO MENTO BICILETA
1 [Avenida Presidente Kennedy Duque de Caxias 235 150 20 52 11 2
5 BR - 493 Rodovia Raphael de Almeida Magalhaes (Arco Duque de Caxias,.Nova Igu/ac%u, Queimados, 213 132 18 10 5 1
Metropolitano) Japeri e Seropédica
3 |Via Expressa Presidente Jodo Goulart (Linha Vermelha) Duque de Caxias 209 159 29 2 19 0
4 |Avenida Automovel Clube Sdo Jodo de Meriti e Belford Roxo 207 132 25 43 5 2
5 |Rodovia Carlinhos da Tingué (Via Light) evaianasyrogt Jedeicelicii Repols) I 124 16 41 20 1
e Mesquita
6 |Avenida Joaquim da Costa Lima Belford Roxo 191 140 16 33 2 0
7 |Avenida Abilio Augusto Tavora Nova Iguacgu 158 112 22 21 2 1
8 [Rodovia Washington Luiz Duque de Caxias 131 82 20 12 16 1
S&o Jodo de Meriti, Belford Roxo, Mesquita,
9 |Rodovia Presidente Dutra Nova Iguacu, Queimados, Seropédica e 128 80 17 12 18 1
Paracambi
10 |Avenida Getulio de Moura Nova Iguacu e Sao Jodo de Meriti 96 67 10 17 0 2
11 |Estrada do Iguagu Nova Iguacgu 63 53 4 6 0 0
12 |Avenida Coronel Sisson Duque de Caxias 61 30 3 27 0 1
13 |Estrada de Adriandpolis Nova Iguacu 52 33 10 6 3 0
14 |Avenida Governador Roberto Silveira Nova Iguacu 50 35 6 7 0 2
15 |Avenida Comendador Teles Sdo Jodo de Meriti 50 36 6 8 0 0
16 |Avenida Nilo Pecanha Duque de Caxias 43 26 2 13 2 0
17 |Rua Coronel Bernardino de Melo Nova Iguacu 38 21 3 13 0 1
18 |Estrada de Madureira Nova Iguacu 37 27 3 6 1 0
19 |Avenida Tancredo Neves Nova Iguacu 35 23 5 6 1 0
20 |Estrada Federal de Tingua Nova Iguacu 35 21 8 6 0 0
21 |Avenida Santos Dumont Magé 34 16 2 9 5 2
22 |Avenida Henrique Duque Estrada Meyer Nova Iguacu 33 28 3 2 0 0
23 |Avenida Presidente Costa e Silva Mesquita 33 22 3 6 0 2
24 |Estrada Luiz Mario da Rocha Lima Nova Iguacu 33 20 8 5 0 0
25 |Avenida Brigadeiro Lima e Silva Duque de Caxias 30 22 1 7 0 0
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Ko E] Figura 12: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Baixada Fluminense em 2017 — VISAO GERAL

oo Figura 13: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ na Baixada Fluminense em 2017 — DUQUE DE CAXIAS E BELFORD ROXO
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Figura 14: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ na Baixada Fluminense em 2017 — NOVA IGUACU E QUEIMADOS
T Jarisirg aas | !-;,sm Em—— " T Caya™ =
&
. A Mpg, Y]
';-?F -
Queimados o
I5A ;
ANA " 53
k)dowa Presideqre v ol §
2
i} iy
i 6 &
& .
ne
B680vis Presisengg g
WitA ¥OrGe
ax l('d‘ i b
75 NIlA D
& “ R
ADATALA R
" CONJLNTC N
- f.- TEMCHAL ova Iguaqu ARG & D
! 4 |
:D?!_‘ > e
Figura 15: Figura 15: Mapa termal das vitimas de eventos de transito
socorridas pelo CBMERJ na Baixada Fluminense em 2017 — IMBARIE E MAGE
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Na Baixada Fluminense, a via em que se encontrou o maior nimero de vitimas com indicios de

consumo de bebidas alcodlicas, percebidos pelos socorristas, foi a Avenida Presidente Kennedy
(48), seguida da Avenida Automovel Clube (31), Rodovia Presidente Dutra (26) e da Avenida Abilio

Augusto Tavora (24).
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S e |E| Figura 16: Figura 16: Mapa termal de distribuicdo das vitimas de eventos de trdnsito
socorridas pelo CBMERJ na Baixada Fluminense em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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REGIAO METROPOLITANA

Quadro 12: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior numero de vitimas socorridas pelo CBMERJ na Regiéo Metropolitana em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIO TOTAL COLISAO Bl e o I b
MOTO ENTO MENTO BICILETA

1 [RJ -106 - Rodovia Amaral Peixoto Séo Gongalo e Marica 486 297 67 73 46 3
2 [RJ-104 Niterdi e Sdo Gongalo 392 254 55 53 30 0
3 |[Estrada Francisco da Cruz Nunes Niteroi 219 138 42 34 1 4
4 |Avenida Vinte e Dois de Maio Itaborai 209 162 17 26 4 0
5 [Alameda Sao Boaventura Niteroi 170 128 11 29 1 1
6 [Rua Doutor Nilo Pecanha Sdo Goncalo 122 87 14 21 0 0
7 |BR - 101 - Rodovia Rio-Santos (Rod. Gov. Mario Covas) Niterdi, Sdo Gongalo, Itaborai e Rio Bonito 113 69 16 9 16 3
8 |Estrada de Santa Izabel (Estrada do Pacheco) Sao Gongalo 88 63 11 13 1 0
9 |Estrada Caetano Monteiro Niterdi 80 48 20 7 5 0
10 |Rua Doutor Alfredo Backer Sao Gongalo 76 41 11 24 0 0
11 |Avenida Roberto Silveira Niterdi 73 55 9 7 1 1
12 |Avenida Jornalista Roberto Marinho Sao Gongalo 62 37 13 11 1 0
13 [Rua Noronha Torrezao Niteroi 60 39 7 14 0 0
14 |Rua Doutor Francisco Portela Sao Gongalo 53 44 3 6 0 0
15 |Avenida Quintino Bocailva Niteroi 50 33 7 10 0 0
16 |Avenida Rui Barbosa Niteroi 50 41 4 3 0 2
17 |Estrada Engenho do Mato Niteroi 50 40 8 1 1 0
18 |Avenida Visconde do Rio Branco Niteroi 48 22 4 19 2 1
19 |Avenida Marqués do Parana Niteroi 48 30 9 6 1 2
20 RJ - '1 90 - Rodovia Prefeito Jodo Sampaio (Estrada Velha de Niterd S3oGorcalas Marba 46 28 11 6 0 1

Marica)

BR - 493 ; Rodovia Raphael de Almeida Magalhaes (Arco b Al 46 33 3 5 4 1
21 |Metropolitano)
22 |Rua Doutor Getulio Vargas Sdo Gongalo 44 36 1 7 0 0
23 |Rua Doutor Pio Borges Sdo Gongalo 44 37 2 5 0 0
24 |Avenida Maysa Marica 44 34 3 5 1 1
25 |Avenida Prefeito Silvio Picanco Niterdi 43 30 6 6 0 1
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...... Figura 17: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Metropolitana em 2017 — VISAO GERAL

...... Figura 18: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Metropolitana em 2017 — NITEROI




Figura 19: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Metropolitana em 2017 — SAO GONCALO E ITABORAI
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Figura 20: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito
socorridas pelo CBMERJ na Regido Metropolitana em 2017 — MARICA

2 ool
fodovia Eff ’?fq,)

Mars
Tara] F""u_‘:;,
106

e

Marica ,

18

14

118
Guarapine Lagoon
Guaratiba

" Avenida Maysa

Na Regiao Metropolitana, as Rodovias RJ—106 e RJ — 104 foram as duas vias em que se detectou
o maior niumero de vitimas com indicios de consumo de bebidas alcodlicas, percebidos pelos
socorristas: 76 e 56 registros, respectivamente. A seguir, figuraram a Avenida Vinte e Dois de Maio
em Itaborai (49) e a Estrada Francisco da Cruz Nunes (41) em Niteroi.
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<eee.. [ Figura 21: Mapa termal de distribuicéo das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Metropolitana em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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“QAIXADAS LITORANEAS

Quadro 13: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior numero de vitimas socorridas pelo CBMERJ nas Baixadas Litordneas em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIO TOTAL coLisio | QUEDADE |ATROPELAM| CAPOTA | QUEDA DE
MOTO ENTO MENTO BICILETA
Saquarema, Araruama, Ilguaba Grande, Sdo
1 |RJ -106 - Rodovia Amaral Peixoto Pedro Aldeia, Cabo Frio, Casimiro de Abreu, 1.449 1.085 136 121 84 23
Rio das Ostras e Macaé
2 |RJ-140 - Rodovia Mario Correa R iale R e, Saogdio 166 116 23 10 16 1
Aldeia, Araruama e Silva Jardim
3 |Avenida José Bento Ribeiro Dantas Armacgao dos Buzios 122 76 26 19 0 1
4 |Br-101 Silva Jardim,. C~asimiro de Abreu e 08 74 5 3 18 1
Conceicado de Macabu
5 |Estrada dos Buzios Cabo Frio e Armacédo de Buzios 64 43 11 7 2 1
6 |Avenida Saquarema Saquarema 58 37 11 5 0 5
7 |Avenida América Central Cabo Frio 52 35 11 4 2 0
8 |Avenida Amaral Peixoto Rio das Ostras 46 35 4 6 1 0
9 |Avenida Wilson Mendes Cabo Frio 45 31 6 2 0 6
10 |Estrada de Praia Seca Araruama 41 29 4 2 6 0
11 |Avenida Julia Kubitschek Cabo Frio 38 27 4 5 0 2
12 |Avenida Getulio Vargas Araruama 35 28 2 5 0 0
13 |Avenida Ministro Salgado Filho Saquarema 35 25 5 1 4 0
14 |Estrada Embaixador Sado Vicente Araruama 34 25 5 2 1 1
15 |Estrada do Guriri Cabo Frio 31 15 13 0 3 0
16 |Avenida Gladstone de Oliveira Araruama 31 25 1 2 0 3
17 |Avenida Teixeira e Souza Cabo Frio 30 17 5 6 2 0
18 |RJ -162 Rio das Ostras e Casimiro de Abreu 29 20 4 0 4 1
19 |Estrada Linha Azul Macaé 27 18 4 1 4 0
20 |Avenida Rui Barbosa Macaé 24 17 4 3 0 0
21 [Avenida Joaquim Nogueira Cabo Frio 24 14 3 7 0 0
22 |RJ-182 Conceicao de Macabu 23 10 5 2 4 2
23 |Rua Presidente Sodré Macaé 21 11 3 6 0 1
24 |RJ -124 Rio Bonito, Araruama e Iguaba Grande 21 17 1 0 2 1
25 [RJ -142 Casimiro de Abreu 18 6 7 1 4 0
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K Figura 22: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ nas Baixadas Litordneas em 2017 — VISAO GERAL

Bre-Vots Figura 23: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ nas Baixadas Litordneas em 2017 — ARARUAMA E IGUABA GRANDE
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...... E] Figura 24: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo CBMERJ
nas Baixadas Litordneas em 2017 — CABO FRIO E SAO PEDRO DA ALDEIA
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SR E Figura 25: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito
socorridas pelo CBMERJ nas Baixadas Litordneas em 2017 — RIO DAS OSTRAS
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«..... I Figura 26: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ nas Baixadas Litordneas em 2017 — MACAE
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Na Regido Litoranea, a Rodovia RJ - 106 foi a via com predominio absoluto de vitimas com indi-

cios de consumo de bebidas alcodlicas, segundo registros dos socorristas: 166 casos. A seguir, figu-
raram a Rodovia RJ - 140 (33), a Avenida José Bento Ribeiro Dantas (17) em Armacao dos Buzios e a
Avenida América Central (12) em Cabo Frio.
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<..... [ Figura 27: Mapa termal de distribuicéo das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ nas Baixadas Litordneas em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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\QEGIAO NORTE-NOROESTE

Quadro 14: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior nimero de vitimas socorridas pelo CBMERJ na Regido Norte-Noroeste em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIO TOTAL coLisio | QUEDADE |ATROPELAM| CAPOTA | QUEDA DE
MOTO ENTO MENTO BICILETA
1 |er-356 Itaperuna, Italva, Cardoso Moreira e 330 1085 136 121 84 23
Campos dos Goytacazes
2 |BR - 101 - Rodovia Rio-Santos (Rod. Gov. Mario Covas) Campos dos Goytacazes 255 116 23 10 16 1
3 |Avenida 28 de Marco Campos dos Goytacazes 175 76 26 19 0 1
4 |Avenida Cardoso Moreira Itaperuna 88 74 2 3 18 1
5 [R)-158 Campos dos Goytacazes e ltaocara 84 43 11 7 2 1
6 [R)-216 Campos dos Goytacazes 81 37 11 5 5
7 |ry- 186 Itap’eruna, %anto Antonio de Padua, Sdo 69 35 11 4 5 0
José de Uba e Bom Jesus do Itabapoana
8 |Avenida Doutor Arthur Bernardes Campos dos Goytacazes 68 35 4 6 1 0
9 [Avenida Presidente Dutra Itaperuna 58 29 4 2 6 0
10 |Avenida XV de Novembro Campos dos Goytacazes 57 31 6 2 0 6
11 |Avenida Francisco Lamégo Campos dos Goytacazes 48 27 4 5 0 2
12 |Avenida Alberto Torres Campos dos Goytacazes 46 25 5 1 4 0
13 |Avenida José Alves de Azevedo Campos dos Goytacazes 42 28 2 5 0 0
14 |Avenida Alberto Lamego Campos dos Goytacazes 40 25 5 2 1 1
15 [Avenida Senador José Carlos Pereira Pinto Campos dos Goytacazes 38 15 13 0 3 0
16 |Estrada Brejo Grande Campos dos Goytacazes 36 17 5 6 2 0
17 |Avenida Professora Carmem Carneiro Campos dos Goytacazes 35 25 1 2 0 3
18 |Rua Coronel José Bastos Itaperuna 35 20 4 0 4 1
19 |Rua dos Goytacazes Campos dos Goytacazes 26 18 4 1 4 0
20 [Avenida Atlantica Campos dos Goytacazes 26 17 4 3 0 0
21 |Rua Tenente Coronel Cardoso Campos dos Goytacazes 25 10 5 2 4 2
22 |Avenida Zulamith Bittencourt Itaperuna 25 11 3 6 0 1
23 [Avenida Rui Barbosa Campos dos Goytacazes 23 14 3 7 0 0
24 |Rua Doutor Beda Campos dos Goytacazes 22 6 7 1 4 0
25 [Avenida Sete de Setembro Campos dos Goytacazes 19 17 1 0 2 1
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Ko E] Figura 28: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Reglao Norte-Noroeste em 2017 — VISAO GERAL
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Bre-Vots E] Figura 29: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ na Regiéo Norte-Noroeste em 2017 — CAMPOS DOS GOYTACAZES
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Figura 30: Mapa termal das vitimas de eventos de transito socorridas
pelo CBMERJ na Regiéio Norte-Noroeste em 2017 — SAO FIDELIS

Figura 31: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Norte-Noroeste em 2017 — ITAPERUNA
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Na Regiao Norte-Noroeste, a Rodovia BR — 356 foi a via em que se encontrou o maior nimero
de vitimas com indicios de consumo de bebidas alcodlicas: 54 registros pelos socorristas. Segui-
ram-se a Avenida 28 de Marco (39), em Campos dos Goytacazes, a Rodovia BR - 101 (26) e a Rodovia

RJ-158 (21).
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<..... @ Figura 32: Mapa termal de distribuicéo das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Norte-Noroeste em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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REGIAO SERRANA

Quadro 15: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior numero de vitimas socorridas pelo CBMERJ na Regido Serrana em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIO TOTAL COLISAO QUEDA DE | ATROPELAM | CAPOTA L 2
MOTO ENTO MENTO BICILETA
1 [RJ-130 Nova Friburgo e Teresopolis 331 210 72 22 26 1
2 |Estrada Unido e Industria Petropolis 303 227 47 14 8 7
3 |Avenida Governador Roberto Silveira Nova Friburgo 98 80 5 12 1 0
4 |Bro040 Petropolis, Areal, Trés Riqs e Comendador 69 29 7 c 26 5
Levy Gasparian

5 |BR-116 Teresopolis e Sapucaia 45 28 4 8 0

Avenida Bardo do Rio Branco Petrépolis 41 26 10 1 1

Cachoeiras de Macacu, Nova Friburgo, Bom
7 [RJ-116 Jardim, Duas Barras, Cordeiro, Cantagalo e 36 29 4 0 3 0
Macuco

8 [Rua Coronel Veiga Petrépolis 31 30 0 1 0 0
9 |Avenida Lucio Meira Teresépolis 31 19 3 9 0 0
10 |Rua Tenente Luis Meireles Teresoépolis 30 17 3 10 0 0
11 |Avenida Alberto Torres Teresépolis 29 25 1 3 0 0
12 |Rua Bingen Petropolis 29 20 7 0 2 0
13 |Avenida Delfim Moreira Teresoépolis 28 17 4 7 0 0
14 |Avenida Conselheiro Julius Arp Nova Friburgo 26 17 5 3 0 1
15 |Avenida Feliciano Sodré Teresoépolis 26 20 2 4 0 0
16 [BR - 495 Petropolis e Teresopolis 26 18 5 2 0 1
17 |Estrada Bernardo Coutinho Petrépolis 25 18 5 1 1 0
18 |Avenida Presidente Roselvelt Teresopolis 25 16 4 4 0 1
19 [Rua General Rondon Petrépolis 23 15 3 5 0 0
20 [Rua Washington Luis Petropolis 22 11 7 2 2 0
21 |Avenida Oliveira Botelho Teresopolis 22 12 6 4 0 0
22 |BR-393 Trés Rio e Sapucaia 20 13 3 2 2 0
23 [Avenida Condessa do Rio Novo Trés Rios 20 14 2 4 0 0
24 [Rua Julio Anténio Thurler Nova Friburgo 19 13 0 5 0 1
25 [RJ-142 Nova Friburgo 19 13 4 0 2 0
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...... Figura 33: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Serrana em 2017 — VISAO GERAL

...... Figura 34: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Serrana em 2017 — PETROPOLIS
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Figura 35: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regidio Serrana em 2017 — TERESOPOLIS
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Figura 36: Mapa termal das vitimas de eventos de transito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Serrana em 2017 — NOVA FRIBURGO
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Na Regiao Serrana, as vias com o maior numero de vitimas com indicios de consumo de bebidas

alcodlicas, detectados pelos socorristas foram: a Rodovia RJ — 130 (73), a Estrada Unido Industria
(58) no municipio de Petrépolis e as Avenidas Governador Roberto Silveira (12) e Conselheiro Julius

Arp (10), ambas em Nova Friburgo.
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«..... @ Figura 37: Mapa termal de distribuicéo das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Serrana em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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REGIAO SUL

Quadro 16: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior nimero de vitimas socorridas pelo CBMERJ na Regido Sul em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIO TOTAL COLISAO St s st R CAPOTA el s
MOTO ENTO MENTO BICILETA
1 [BR - 393 (Rodovia Lucio Meira) B Magba NSl Regpnon Barg o Pt R 98 10 14 6 2
Vassouras e Paraiba do Sul
Pirai, Pinheral, Volta Redonda, Barra Mansa,
2 [BR-116 T 103 67 10 7 19 0
Porto Real, Volta Redonda, Resende lItatiaia
3 |RJ-125 Miguel Pereira 91 66 13 4 7 1
4 Ry 145 Rio Claro, Rio das F!or,es, Pirai e Barra do 64 37 8 4 14 1
Pirai
5 [Avenida Almirante Adalberto de Barros Nunes Volta Redonda 37 30 3 2 1 1
6 |Avenida Nossa Senhora do Amparo Volta Redonda 31 22 4 4 0 1
7 |Avenida dos Trabalhadores Volta Redonda 27 18 1 6 2 0
8 |Avenida Savio Cota de Almeida Gama Volta Redonda 27 20 1 5 0 1
9 |Avenida Beira-Rio Valenca 24 17 5 0 0 2
10 |Avenida Tenente-Coronel Adalberto Mendes Resende 21 15 1 4 0 1
11 |Avenida Lucas Evangelista de Oliveira Franco Volta Redonda 19 18 0 1 0 0
12 |Rodovia dos Metalurgicos Volta Redonda 18 11 1 2 1 3
13 |Via Sérgio Braga Barra Mansa e Volta Redonda 15 11 2 1 0 1
14 |Estrada Governador Chagas Freitas Barra Mansa 15 8 2 2 0 3
15 |Avenida Paulo de Frontin Volta Redonda 14 10 0 4 0 0
16 |Avenida Francisco Criséstomos Torres Volta Redonda 13 8 0 5 0 0
17 |Avenida Paulo Erlei Alves Abrantes Volta Redonda 13 8 2 1 1 1
18 |Avenida Presidente Kennedy Barra Mansa 13 6 3 4 0 0
19 |Viaduto Heitor Leite Franco Volta Redonda 12 11 0 1 0 0
20 [Avenida Joaquim Leite Barra Mansa 11 1 1 8 0 1
21 |Estrada Resende Riachuelo Resende 11 7 3 0 0 1
22 |RJ - 121 Miguel Pereira e Vassouras 10 7 0 0 2 1
23 [RJ - 155 Barra Mansa e Rio Claro 10 5 0 0 5 0
24 |Avenida Getulio Vargas Volta Redonda 10 8 1 1 0 0
25 |Avenida Ant6nio de Almeida Volta Redonda 10 8 1 1 0 0
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Ko E Figura 38: Mapa termal das vitimas de eventos de transito
socorridas pelo CBMERJ na Regidio Sul em 2017 — VISAO GERAL
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Bre-Vots Figura 39: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regiéio Sul em 2017 — VOLTA REDONDA E BARRA MANSA
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Figura 40: Mapa termal das vitimas de eventos de transito
socorridas pelo CBMERJ na Regiéo Sul em 2017 — RESENDE
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Figura 41: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo CBMERJ
na Regido Sul em 2017 — BARRA DO PIRAI, MIGUEL PEREIRA E PATY DO ALFERES

Na Regido Sul, as vias com o maior numero de vitimas com indicios de consumo de bebidas
alcoolicas, detectados pelos socorristas foram as Rodovias RJ — 125 (18), BR — 393 (12) e RJ — 145
(12).
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«..... @ Figura 42: Mapa termal de distribuicdo das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido Sul em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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\Qielixo DA COSTA VERDE

Quadro 17: Relagdo dos logradouros que concentraram o maior nimero de vitimas socorridas pelo CBMERJ na Regido da Costa Verde em 2017

LOGRADOURO MUNICiPIO TOTAL COLISAO QUEDA DE | ATROPELAM | CAPOTA R
MOTO ENTO MENTO BICILETA

1 |Rodovia Rio-Santos (BR-101, Rod. Gov. Mario Covas) JAARALATIRS d‘;:::/s' A 915 604 90 62 146 13
2 [Rodovia Procurador Haroldo Fernandes Duarte Angra dos Reis 49 34 4 2 7

3 [Rodovia Paraty - Cunha Paraty 36 18 4 0 11

4 |Avenida Roberto Silveira Paraty 32 23 4 4 0

c BR - 493 4 Rodovia Raphael de Almeida Magalhéaes (Arco [Pt 32 15 1 3 1 1

Metropolitano)

6 |Rua Doutor Curvelo Cavalcanti Itaguai 28 13 1 11 1 2
7 [RJ-155 Angra dos Reis 24 14 2 0 8 0
8 |Estrada Rio Sao Paulo Itaguai 24 15 0 6 3 0
9 |Rua Prefeito Jodo Gregério Galindo Angra dos Reis 22 5 9 6 1 1
10 |Estrada Deputado Octavio Cabral Itaguai 18 11 3 4 0 0
11 |Avenida Caravelas Angra dos Reis 17 12 1 2 1 1
12 |Estrada do Contérno Angra dos Reis 17 8 6 1 0 2
13 |Rua Japoranga Angra dos Reis 17 11 3 0 0 3
14 |Avenida Prefeito Isoldackson Cruz de Brito Itaguai 17 10 1 5 0 1
15 |Avenida Brasil Rio de Janeiro 16 8 3 3 1 1
16 [Rua Francelino Alves de Lima Angra dos Reis 14 9 1 2 0 2
17 |Estrada da Banqueta Itaguai 12 4 4 0 1 3
18 [Rua Coronel Carvalho Angra dos Reis 11 10 1 0 0 0
19 |Avenida Airton Senna Angra dos Reis 11 4 5 1 0 1
20 |Estrada do Corisco Paraty 10 7 1 0 1 1
21 |Avenida Itaguai Itaguai 10 8 1 1 0 0
22 |Largo Piranema ltaguai 9 8 0 1 0 0
23 |Rua José do Patrocinio Paraty 8 7 1 0 0 0
24 |Estrada da Ponta Leste ltaguai 8 3 1 2 0 2
25 |Estrada Ari Parreiras Itaguai 7 4 1 2 0 0
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...... Figura 43: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regidio da Costa Verde em 2017 — VISAO GERAL

...... Figura 44: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regido da Costa Verde em 2017 — ANGRA DOS REIS
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Figura 45: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas pelo
CBMERJ na Regido da Costa Verde em 2017 — ANGRA DOS REIS — PARATY

' Figura 46: Mapa termal das vitimas de eventos de transito socorridas
pelo CBMERJ na Regidio da Costa Verde em 2017 — PARATY
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...... [n  Figura 47: Mapa termal das vitimas de eventos de trdnsito socorridas
pelo CBMERJ na Regidio da Costa Verde em 2017 — ITAGUAI
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Na Regido da Costa Verde, a Rodovia BR— 101 foi a via em que se encontrou predominancia absolu-
ta no ndmero de vitimas com indicios de consumo de bebidas alcodlicas: 92 registros pelos socor-
ristas. Todas as demais vias tiveram menos de 10 casos.
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pelo CBMERJ na Regido da Costa Verde em 2017 por dia da semana e faixa hordria
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6. PARA ALEM DE SOCORRER, E POSSIVEL EVITAR:

A PREVENGAO DOS EVENTOS DE TRANSITO COMO

ESTRATEGIA DO PLANO DE METAS DO CBMERJ

constituicdo de uma base de dados a partir dos registros de atendimento preé-
hospitalar do Estado do Rio de Janeiro € um ponto de partida importante para sistema-
tizacao de informacdes da vitimizacao pelo transito com vistas a contribuicdo para ali-

cercar iniciativas preventivas. “Vidas no Transito” € uma iniciativa baseada nesse entendimento.

Com base nessa compreensao e aplicando-a no ambito do proprio Corpo de Bombeiros, o Esta-
do-Maior Geral estruturou em 2017, junto aos Grupamentos de Bombeiro Militar (GBM), um plano
em que cada quartel possuia dez metas a perseguir, distribuidas em cinco areas estratégicas, a
saber: operacdes, saude, ensino, servicos técnicos e financas. Em “operacdes” foram definidas
metas de prevencao de eventos de transito para algumas unidades, com objetivo de induzir o
comando do quartel estudar seus nimeros e definir acdes para diminuir o nimero de ocorréncias
de transito na area operacional do GBM. Essas metas seguem no seu prazo de execucao e estao lis-

tadas no quadro 18.

Quadro 18: Relagdo de metas de prevengdo de eventos de trdnsito
— Plano de Metas EMG/GBMERJ — ciclo 2017/2018

GRUPAMENTO METAS DE PREVENCAO NO TRANSITO - CICLO 2017/2018
1° GBM - HUMAITA - RIO DE Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre na
JANEIRO Avenida Borges de Medeiros na altura do Jockey Club.

2° GBM - MEIER - RIO DE JANEIRO

Reduzir em 10% o nimero de acidente de transporte terrestre na
Avenida Dom Helder Camara.

3° GBM - NITERSI

Reduzir em 5% o nimero de colisdo de veiculos na Alameda S&o
Boaventura.

4° GBM - NOVA IGUACU

Reduzir em 10% o niimero de colisdes de veiculos na Avenida Abilio
Augusto Tavora.

5° GBM - CAMPOS DOS
GOYTCAZES

Reduzir em 3% o nimero de acidentes envolvendo motocicletas na area
operacional do 5° GBM.

6° GBM - NOVA FRIBURGO

Reduzir em 7% o numero de acidentes de transporte terrestre
envolvendo motocicletas na area operacional do 6° GBM.

7° GBM - BARRA MANSA

Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre na
Avenida Homero Leite.

8° GBM - CAMPINHO - RIO DE
JANEIRO

Reduzir em 5% o numero de acidentes de transporte terrestre na
Estrada Intendente Magallaes (cruzamento com Rua Carlos Xavier).

Reduzir em 5% o numero de acidentes de transporte terrestre na Rua
Carolina Mactado (embaixo do Viaduto Negréo de Lima).
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GRUPAMENTO

METAS DE PREVENGCAO NO TRANSITO - CICLO 2017/2018

9° GBM - MACAE

Reduzir em 5% o numero de acidentes de transporte terrestre na Rua
Alfredo Becker.

10° GBM - ANGRA DOS REIS

Reduzir em 5% o nimero de Acidente de Transporte Terrestre na
Rodovia Rio-Santos no trecho da area operacional do 10° GBM.

11° GBM - VILA ISABEL - RIO DE
JANEIRO

Reduzir em 5% o ndimero de colisdes na Estrada Grajau-Jacarepagua na
area operacional do 11° GBM.

12° GBM - JACAREPAGUA - RIO DE
JANEIRO

Reduzir em 5% o niimero de acidentes de transporte terrestre na
Estrada dos Bandeirantes.

Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre na
Estrada do Tindiba (préximo ao Center Shopping Rio).

13° GBM - CAMPO GRANDE - RIO
DE JANEIRO

Reduzir em 5% o nimero de colisdo na Avenida Brasil (na altura do
viaduto Oscar de Brito).

Reduzir em 5% o nimero de colisdo na Estrada Rio-Sdo Paulo
(cruzamento com Estrada do Tingui).

14° GBM - DUQUE DE CAIXAS

Reduzir em 5% o nimero de colisdo de veiculos na Avenida Presidente
Kennedy.

15° GBM - PETROPOLIS

Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre
envolvendo motocicletas na area do 15° GBM.

16° GBM - TERESOPOLIS

Reduzir em 7% o nimero de acidentes de transporte terrestre
envolvendo motocicletas na area do 16° GBM.

17° GBM - COPACABANA - RIO DE
JANEIRO

Reduzir em 7,5% o nimero de acidentes de transporte terrestre na
Avenida Epitacio Pessoa (foco na altura do Corte do Cantagalo).

18° GBM - CABO FRIO

Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre na
Avenida Teixeira de Souza.

19° GBM - ILHA DO GOVERNADOR
- RIO DE JANEIRO

Reduzir em 5% o nimero de colisdes na Estrada do Galedo.

20° GBM - SAO GONCALO

Reduzir em 5% o nimero de eventos envolvendo motocicletas na Rua
Doutor Alfredo Backer.

21° GBM - ITAPERUNA

Reduzir em 3% o numero de colisdes de veiculos na area operacional do
21° GBM.

22° GBM - VOLTA REDONDA

Reduzir em 5% o numero de acidentes de transporte terrestre na BR-
393 na localidade de Vila.

23° GBM - RESENDE

Reduzir em 5% o numero de acidentes de transporte terrestre na
Rodovia Presidente Dutra na area operacional do 23° GBM.

24° GBM - IRAJA - RIO DE JANEIRO

Reduzir em 5% o numero de colisdes/capotamentos na Avenida Brasil
na area operacional do 24° GBM.

25° GBM - GAVEA - RIO DE
JANEIRO

Reduzir em 5% o numero de acidentes de transporte terrestre na
Auto Estrada Lagoa na altura do Golf.

26° GBM - PARATY

Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre na
Rodovia Rio-Santos no trecho da area operacional do 26° GBM.

27° GBM - ARARUAMA

Reduzir em 20% o numero de acidentes de transporte terrestre na
Rodovia Amaral Peixoto e na Avenida Araruama.

28° GBM - PENHA - RIO DE
JANEIRO

Reduzir em 5% o nimero de colisdo no cruzamento da Rua Conde de
Agrolongo com Rua Guatemala.

GOPP - DUQUE DE CAXIAS

Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre na
Rodovia Washington Luis entre o km 110 ao km 113.

1° GSFMA - ALTO DA BOA VISTA -
RIO DE JANEIRO

Reduzir em 5% o nimero de acidentes de transporte terrestre em
Estrada de Furnas/Boa Vista/Edson Passos.

2° GSFMA - MAGE

Reduzir em 5% o niimero de acidentes de transporte terrestre na
Avenida Santos Dumont na area operacional do 2° GSFMA.

GOCG - CENTRO - RIO DE
JANEIRO

Reduzir em 10% o nimero de atropelamentos na Avenida Presidente
Vargas.




A observacao atenta do quadro 18 permite perceber que as 35 metas definidas nao foram
homogéneas. Elas consideraram a analise de dados das regides, suas caracteristicas peculiares,
assim como a complexidade de intervencao. Todas foram elaboradas ao longo do segundo semes-
tre de 2017 pelo Estado-Maior Geral em parceria com os Grupamentos em reunides de andlise de
dados e cenarios. O prazo para todas elas foi de 12 meses e, portanto, seguem em curso no momen-
to do fechamento da presente publicacdo. Embora ainda ndo haja resultados numéricos validados
para apresentacao sobre o alcance dos objetivos esperados, encontros de acompanhamento parci-
al tém demostrado o potencial indutor das metas para gerar movimentos fundamentais do coman-
do das unidades em busca de solu¢des para prevencgdo das ocorréncias de transito em suas areas
operacionais. Algumas dessas iniciativas seguemi ilustradas, a titulo de exemplo, a seguir.

Figura 49: llustragdo de agbes de prevengdo induzidas
pelo ciclo 2017/2018 do Plano de Metas do CBMERJ

Aplicagdo de balizamento pela Companhia de
Engenharia de Trdfego (CET-Rio) no cruzamento

entre Estrada dos Trés Rios e Estrada do Bananal
na Freguesia, Jacarepagud, decorrente de
demanda do 122 GBM

vFonte: CBMERIJ/EMG. Semindrio de Acompanhamento
de Metas, apresentagdo 122 GBM, 24 de julho de 2018.
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o efeitura agem pare

...... Figura 50: llustragdo de agbes de prevengdo induzidas
pelo ciclo 2017/2018 do Plano de Metas do CBMERJ

Parceria entre 192 GBM e
Superintendéncia Regional da
Companhia de Engenharia de
Trafego (CET-Rio) para prevengdo
de eventos de trdnsito

(AN

Bgyﬁg‘gg?d 9 d tansxto na \\h

na llha do Governador:
Estrada do Galedo, Estrada das
Candrias e Avenida Paranapud

Fonte:

CBMERJ/EMG.

Semindrio de Acompanhamento
de Metas, apresentagdo 192 GBM,
24 de julho de 2018.

...... Figura 51: llustragdo de agbes de prevengdo induzidas
pelo ciclo 2017/2018 do Plano de Metas do CBMERJ

Fonte: CBMERJ/EMG. Reuniéo de Acompanhamento de Metas, apresentagdo 52 GBM, 27 de margo de 2018.

Parceria entre 52 GBM, 82 Batalhdo de Policia Militar e Instituto Municipal de Trédnsito de
Transporte de Campos dos Goytacazes para blitz de fiscalizagdo com foco em motocicletas
em dreas de maior concentragdo de ocorréncias e instalagdo de radares



Figura 52: llustragdo de agbes de prevengdo induzidas
pelo ciclo 2017/2018 do Plano de Metas do CBMERJ

Figura 53: llustragdo de agbes de prevengdo induzidas
pelo ciclo 2017/2018 do Plano de Metas do CBMERJ

p—_

Parceria entre 102 GBM,
Policia Rodovidria

Federal e Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) para a¢oes
de conscientizagdo na Rodovia
Rio-Santos no municipio de
Angra dos Reis

Fonte: CBMERJ/EMG.

Reuniéo de Acompanhamento de
Metas, apresentagéo 102 GBM,
06 de junho de 2018.

Realizagdo pelo GOPP de

Dia de Prevencgdo de Acidentes
na Rodovia Washington Luiz
em parceria com a CONCER
com foco na sensibilizagdo

de condutores de caminhdes

Fonte: CBMERJ/EMG.
Semindrio de Acompanhamento
de Metas, apresentagéo GOPP,
24 de julho de 2018.



7. ENVOLVIMENTO DA SOCIEDADE E DE MULTIPLAS

INSTITUICOES PARA O ENFRENTAMENTO DO DESAFIO
DA PRESERVAGAO DA VIDA EM TRANSITO

artindo-se da composicao trina do transito — ambiente fisico, veiculos e condutores —,

defendida por Hoffman et al. (2003), derivam-se multiplos aspectos que configuram a

notoria complexidade do fendmeno. O ambiente rodoviario envolve o tracado das vias,
a responsabilidade pela manutencdo da seguranca viaria de circulacdo, iluminagéo e sinalizacdo. As
condicdes mecanicas e a seguranca veicular também sao elementos importantes a se considerar
nesse cenario. E, finalmente, ao se falar de condutor estamos diante de pessoas e suas condi¢des
fisicas, psiquicas e sociais. Entram nesse contexto as personalidades, os comportamentos, as per-
cepcdes de risco dentre tantos outros atributos que compdem a humanidade. E de se esperar que
todos esses aspectos estejam presentes e relacionados quando se busca analisar e prevenir as
lesdes e mortes causadas pelo transito.

Aimprudéncia, marcada pelo excesso de velocidade, ultrapassagens forcadas, direcao sob efei-
to de alcool e falta de atencao, é a causa da maioria das ocorréncias no transito que fere e mata
milhares de brasileiros por ano. Falta de manutencdo/gestao das vias, tracados inseguros, animais
na pista e defeitos veiculares também respondem como fatores causais nesse cenario (MASSAU e
ROSA, 2016; ONU, 2015; PAVARINO FILHO, 2009). Além das mortes, ha um expressivo prejuizo refe-
rente a perda da producgao relacionada a interrupgao das atividades das vitimas, aos custos dos cui-
dados de saude a os associados aos veiculos. O Ultimo relatorio do Instituto de Pesquisa Econdmica
e Aplicada (IPEA) sobre os impactos sociais e econOmicos gerados pelo transito estimaram custos
anuais de aproximadamente 30 bilhdes de reais (IPEA, 2006).

Assim sendo, estamos diante de um problema de enorme magnitude afeito aos campos da Sau-
de, da Educagao, do Transporte, da Psicologia, da Legislatura, da Engenharia, da Seguranca Publica,
da Economia entre outras. Trata-se de questao transdisciplinar e interinstitucional que certamente
nao se soluciona com agdes simples e isoladas. Pavarino Filho (2009) exemplifica essa relacao indis-
sociavel entre as areas quando aborda o frequente fracasso de tentativas de impor comportamen-
tos incongruentes com as condi¢des objetivas de circulagdo das vias, ou seja medidas educativas
quando ndao acompanhadas de um meio ambiente propicio estdo fadadas ao insucesso que tende a
ser justificado de forma simploria pela impressao de falta de colaboracao de uma populagao indis-
ciplinada.

O que o arcabouco tedrico que estruturou “Vidas em Transito” contribui para formar conviccao
se resume ao fato de que multiplas instituicdes, organizagdes estatais e nao-governamentais, seg-
mentos sociais e individuos precisam se envolver mais forte, articulada e responsavelmente com a
defesa da vida no transito. Nao cabem a¢des independentes, muito menos inércia. Nesse contexto,
o Corpo de Bombeiros Militar do Estado do Rio de Janeiro quer transmitir a mensagem que é parti-
cipe doimenso desafio que é reduzir as mortes e lesdes pelo transito.

Diante de sua dimensdo e complexidade, prevenir as ocorréncias de transito que ferem e matam
pode parecer um desafio colossal e desanimador, quase um objetivo inalcancavel. Mas se os trau-
matismos gerados nas colisGes, atropelamentos, quedas de veiculos sao previsiveis e preveniveis,
causados por seres humanos em praticamente sua totalidade, ndo ha porque nao crer com espe-
ranca que podem ser objetos de analise racional e aplicacao de medidas corretivas exitosas, a partir
do envolvimento da sociedade e de multiplas instituigdes.
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8. A GUISA DE CONCLUSAO

Nao ha redacao digna de conclusao. Em vez de encerrar, o convite é de seguir no debate, na produ-
cao de dados atualizados e da sua utilizagdo para o desenvolvimento de estratégias preventivas
integradas.

Pela primeira vez, o Corpo de Bombeiros conseguiu sistematizar em base de dados os registros de
todas as vitimas socorridas em eventos de transito no Estado do Rio de Janeiro. "Vidas no Transito”
cumpre seu papel de difundir e disseminar os diagndsticos produzidos pela analise desses dados,
gue ndo se esgota nessa publicacdo. Hd um longo caminho a percorrer que passa pela melhoria dos
registros realizados pelos socorristas do CBMERJ, pela adogao de métodos de processamento da
informacgao que permita sua divulgagcdo sem atraso e por formas de difusao mais dinamicas.

Fica como perspectiva para Corporacao, além de tornar periddica a presente publicagdo, estruturar
um observatério no proximo ano que possibilite a sociedade o acesso aos dados gerados. Desta-
cam-se, nesse contexto, como publico-alvo os gestores publicos, os profissionais da saude, educa-
dores e pesquisadores de diversas areas. O que se pretende é facilitar a analise cruzada de informa-
¢oes e sua utilizagao imediata em estudos e a¢des articuladas de prevencao.

Para nao concluir fica o compromisso do CBMERJ em continuar no socorro as vitimas mas também
na geracao de informacao, construcao de conhecimento e participagao nas medidas de prevencao.
Como sintetizou Rizzotto (2010) “sem estatistica, sem metas”. Nesse contexto, fica clara a responsa-
bilidade do Corpo de Bombeiros na producao de dados com confiabilidade e detalhamento neces-
sario a elaboracdo de boas metas preventivas a serem alcancadas com sucesso no Estado do Rio de
Janeiro. E por falar em metas, nos alinhamos a Fernando Diniz, presidente da Organizacao Nao-
Governamental Transito Amigo: "qualquer nimero diferente de zero nas nossas estatisticas de
vitimas fatais no transito é inaceitavel”.
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